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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Ruckhaltesystem bei 
Transportmitte! zur Erhohung des Insassenschutzes^ 
insbesondere in Kraftfahrzeugen (PKW, Rennautos, 
Schulbussen, Bussen, LKW), in Zugen (Eisenbahnen), 
Schtffen (Rennbooten, Schnellbooten) und Flugzeu- 
gen. 

[0002] In Kraftfahrzeugen sind unterschiedliche Gurt- 
systeme bekannt. wobei in P arson enkraftwagen vor- 
wiegend in unterschiedlichsten Ausfuhrungen Drei- 
punkt-Sicherheitsgurte fur die einzelnen Sitze verwen- 
det werden, wie es DE 37 41 831 A1 in Fig. 11 zeigt. 
Ein Nachteil des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes besteht 
darin, da3 erden unsymmetrisch angeschnallten Insas- 
sen bei einem beliebigen Aufprall auf das Fahrzeug in 
jede Richtung (Fig. 3 und 4) unzureichend sichert. Da 
eine der beiden Schultern nicht zuriickgehatten ist, ist 
es ofter vorgekonnnnen, da3 der Insasse durch das Auf- 
pratlen 

des Kopfes gegen das Uenkrad und/oder die Fen- 
sterscheibe Oder 

des Airbags gegen den Kopf, der infolge der Nick- 
beschleunigung 0^, Gierbeschleunigung 6, Langs- 
und/oder Querbeschleunigung auBerhalb des Be- 
retches des Airbags "oop" (out of £ositton) liegt, 
schwer/todlich verletzt wtrd. 

[0003] Weiterhin ist bei diesenn Gurtsystenn das soge- 
nannte "Submarining" zu beobachten. Hierbei taucht 
der angeschnallte Insasse unter dem Gurt hindurch, wo- 
mit seine Schutzwirkung verlorengeht. 
[0004] Bekannt sind Zweipunkt-Sicherheitsgurte, die 
man haufig in der Form eines Beckengurtes fur den Mit- 
telsitz einer Ruckbank im Kraftfahrzeug antrifft, welche 
in nahezu gleicher Anordnung fur die Passagiere im 
Flugzeug zur Verfugung stehen. Dieser Beckengurt bie- 
tetjedoch gegenuberdem Dreipunkt-Sicherheitsgurt ei- 
nen entscheldend geringeren Schutz bei Unfallen. We- 
gen derenorm gro3en Beschleunigungen bei auftreten- 
den Turbulenzen wahrend eines Fluges ist die Schutz- 
wirkung auBerst gering. 

[0005] Einen deutlich verbesserten Schutz bieten 
Gurtsysteme, wie sie der DE 26 02 875 A1 (Fig. 8-10) 
zu entnehmen sind, wo der Verlauf des Sicherheitsgur- 
tes "X-formig" vor dem Oberkorper des Insassen durch 
Kreuzung beider Brustgurtabschnitte ertolgt und gleich- 
zeitig ein Beckengurtabschnitt den Unterkorper sichert. 
Gebildet wird diese Konfiguration dadurch, daB ein Si- 
cherheitsgurt an seinen Enden jeweils mit einem Gur- 
taufroHer hinter dem anzuschnallenden Insassen ver- 
bunden ist und mittels zweier Greifringe am Gurtband 
liber Kopf, Schulter und Kopfstutze in die einfach oder 
zweifach "X-formige" Anordnung gezogen wird, wobei 
die Greifringe seitlich am Sitz in Haken eingehangt wer- 
den. Diese Ausfuhrung ist jedoch wegen ihrer umstand- 
lichen Handhabung von hint n uber den Kopf und die 



Schultern des Insassen nachteilig. 
[0006] Bekannt ist die "X-formige" Anordnung der ein- 
ander uberkreuzend verlaufenden Gurte vor dem Ober- 
korper gemaB US 3,977,696, US 5,123,673. US 
5 5,411,319, DE-A 23 45 847, DE-A 28 13 888 und DE 
196 29 878 A. Hierfur werden ein Sicherheitsgurt, Zu- 
satzgurt und zwei Gurtaufroller, die fur das Einwickein 
jener Gurte verantwortlich sind, verwendet. Leider ist 
diese Ausfuhrung mit folgenden Nachteilen behaftet: 

10 

I. Da beim Unfall die zwei Gurtaufroller unabhangig 
voneinanderarbeiten, werden die zwei Gurte inner- 
halb von Millisekunden unterschiedlich lang einge- 
wickelt. 

15 II. Unter Belastung gleich groBer Gurtkraft bei 
Frontkollision vergroBert sich die Verformung der 
Ruckenlehne wegen der Befestigung des Endes 
des Sicherheitsgurtes und Zusatzgurtes, mit der 
Folge der Zunahme der Vorverlagerung des Insas- 

20 sen. Da alle vier Gurtenden beider Gurte belegt 
sind, kann kein Energieabsorber angeschlossen 
werden. 

[0007] Die gattungsbildende DE-A-2813888 be- 
25 schreibt einen einzigen Sicherheitsgurt 1 (Fig. 1), des- 
sen beide Enden EL und ER in der Ruckenlehne mit 
zwei Gurtaufrollem (nicht gezeichnet) versehen sind 
und dessen Gurtumlenker 17 an dem Sitzrahmen befe- 
stigt ist. Diese Ausfuhrung ist mit dem Nachteil I und fol- 
30 genden Nachteilen behaftet: 

Beim Entriegein durch Drucken der Losetaste 84 
bleibt der Gurtabschnitt 1 .1 am Hals des Beifahrers 
hangen. Zum Verriegein und zur X-formigen Anord- 
35 nung beider Gurtabschnitte muBersich zuerstduk- 
ken. 

Da beide Gurtenden belegt sind, gibt es keine Mog- 
lichkeit fur das Anbringen eines 
Energieabsorbers und korperliche Anpassung an 
40 die Hohe des Oberkorpers 95. 

[0008] GemaB Anspruch 2 der DE-A-2813888 be- 
steht ein einteiliger Gurt aus einem Beckengurtabschnitt 
und zwei Brustgurtabschnitten, deren Enden mit zwei 
Gurtaufrollem in der Ruckenlehne angeordnet sind. Ei- 
nen der Brustgurtabschnine muB der Insasse vor dem 
Sftzen beiseite tun, nach dem Sitzen hochheben, uber 
den Kopf schwenken und am Oberkorper aniegen. Beim 
Aussteigen nach Drucken der Losetaste muB er ihn 

so hochheben, um den Kopf samt Oberkorper daraus frei- 
zubekommen. Losbarist es durch eine benutzerfreund- 
liche Gurtzufuhreinrichtung, die diese Arbeit ausfuhrt 
(Fig. 15, 16, 17a bis 17f), oder durch Einstecken der 2. 
SchloBzunge eines Dreipunktstcherheitsgurtes ins 

55 GurtschloB eines anderen Brustgurtes (Fig. 2). 

[0009] Grundsatzlich ist ein Kindersitz durch vier 
Hilfsgurte an dem Sitz befestigt. Trotz der X-formigen 
Anordnung eines einteiligen Sicherheitsgurtes vor ei- 
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nem Kind im Kindersitz gema3 FR 2 342 872 A1 bleibt 
das Problem des Einwickelns aller vier Hilfsgurte, Sub- 
marinings und der Energieabsorption bei Unfall unge- 
lost. 

[0010] In Zugen, Schulbussen und Bussen sind fur 5 
Passagiere und Begieitpersonal zur Zeit keine An- 
schnallmittel vorgesehen. 

[001 1 ] Der Erf Indung liegt mithin die Aufgabe zugrun- 
de, die Ruckhalterung des Insassen durch einen*%-oder 
zweiteiligen Sicherheitsgurt unter Einhaltung der Benut- io 
zerfreundlichkeit zu optimieren. Die Losung dieser Auf- 
gabe erfolgt erfindungsgemaB durch die Merkmale des 
Anspruches 1 . Die Unteranspruche beschreiben vorteil- 
hafte Ausbildungen der Erfindung. 

[0012] Das erfindungsgennaRe Ruckhaltesystenn is 
weist folgende Vorteile auf: 

Die aus Gierbeschleunigung, Quer-, Langs-, Nick- 
beschleunigungen und/oder Beschteunigung in z- 
Achse resultierenden Belastungen (Fig. 3) werden 20 
an mehreren Verankerungspunkten bei beliebigem 
realenn Aufprall (Front-, Seiten-. Heckaufprall und/ 
Oder Uberschlagen Oder Massenkarannbolage, 
Zug-, Flugzeugunfall Oder turbulenzbedingtem 
Schuttein eines Flugzeuges) gleichmaBig verteilt. 25 
Die Schutzwirkung wird durch Ruckhalterung bol- 
der Schultern bei Vorverlagerung (Fig. 4) und/oder 
Gierbeschleunigung sowie durch Ruckhalterung 
beider Oberschenkel bei Subnnarining sicherge- 
stellt, 30 
Dank der Gurtzufuhreinrichtung wird die Gewohn- 
heit bei Benutzung des Dreipunktsicherheitsgurtes 
durch Einstecken einer einzigen Schlo3zunge ins 
Gurtschlo3 beibehalten. 

Da ein Gurtende mit dem Gurtaufroller samt 35 
Klemmvorrichtung verbunden ist, kann das andere, 
nicht belegte Gurtende (Fig. 12a. 12b, 18) mit En- 
ergieabsorbersatzen gemaf3 WO 99/24292 (PCT/ 
DE98/03271, DE 197 58 498 C2) Oder DE 197 58 
497C2 versehenseln. Dadurch laBtsich groBe Auf- 40 
praltenergie unterhalb der verletzungsbedingten 
Schwellwerte abbauen. 

Dank unterschiedlicher Posltionierung der Gurt- 
schlosser in Steckverbindung mit den zugehorigen 
SchloBzungen konnen Insassen mit unterschiedii- ^5 
Cher KorpergroBe die Anpassung zum Angurten 
selbst vornehmen. AuBerdem lassen sich die mit 
derartigen Sicherheitsgurten ausgerusteten Sitze 
fur Erwachsene auch fur die Benutzung von Kin- 
dern umwandein, oder umgekehrt. Dies erhoht die so 
Rate der Sitzbelegung bei Bus, Zug oder Flugzeug, 
wie es Fig. 23 zeigt 

In einer anderen Ausfuhrungsform ist die 
SchloBzunge 5b (Fig. 15) im GurtschloB oder das 
GurtschloB hohenverstellbar. An dieses GurtschloB ss 
konnen Energieabsorber gemaB DE 1 97 58 497 C2 
angeschlossen sein. Damit kann diese hohenver- 
stellbare SchloBzunge die Funktion eines Gurtum- 
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lenkers an der oberen Ruckenlehne libernehmen. 
Der hohenverstellbare Umlenkbeschlag 12 an der 
B-. C-Saule (Fig. 1 ) oder an der Oberkante der Ruk- 
kenlehne wird nicht mehr benotigt. 
In einer weiteren Ausfuhrungsfonn kann der Gur- 
tumlenker 5a (Fig. 13) an der hohenverstellbaren 
Kopfstutze 3.6a befestigt sein. Eine Hohenverstel- 
lung der Kopfstutze 3.6a zur Anpassung an die Kor- 
pergroBe des Insassen hat eine unmtttelbare An- 
passung der Hohe des Gurtumlenkers an seine 
Schultern zur Folge. Dieses Merkmal unterscheidet 
sich von dem gemaB DE 40 1 0 452 A1 , dessen Gur- 
tumlenker 5a bei Beruhrung mit dem Schaltergurt 
wahrend der Vorverlagerung des Insassen die 
Kopfstutze 3.6a in die Hohe verschiebt, um den 
nach hinten geschleuderten Kopf abzufangen. 
Die in Ruhestellung griffgunstige SchloBzunge 2, 
2a in Steckverbindung mit einem an dem Sitzkissen 
3,1 , der B-, C-Sauie oder Ruckenlehne befindiichen 
GurtschloB 16, 16a, 16b (Fig. 1 , 2) erieichtert dem 
Insassen das Angurten. 

Der Sicherheitsgurt ist mit einer manuell oder mo- 
torisch betreibbaren Gurtzufuhreinrichtung aus- 
rustbar, welche die Bedienungsf reundlichkeit unter- 
stutzt. Die Betatigung erfolgt mittels eines Sensors 
im Sitz Oder bekannten Schalters z.B. eines Licht-, 
Tur-, Tippschalters, wobei bei Uberschreitung eines 
vorgegebenen Zeitrahmens das Anbieten ruckgan- 
gig gemacht wird. 

Zwecks Bedienungskomfort und schneller Rettung 
des Insassen wird die Verbindung alier SchloBzun- 
gen mit den Gurtschlossern durch Driicken einer 
einzigen Generallosetaste 84 des Gurtschlosses 
9.1 aufgelost. 

Die runden Uberrollrohre 20.2b des Ruckenlehnen- 
rahmens zur Fuhrung des Gurtgehauses 20.4c, 
20.4d (Fig. 18, 19) iibernehmen gleichzeitig die 
Aufgabe des Uberrotlbugels, der gleichfalls eine 
freie Sicht nach hinten zulaBt. 
Aus dem Sicherheitsgurt in einer weiteren Ausfuh- 
rungsform stellt sich ein Multipunkt-Sicherheitsgurt 
(Fig. 1,14, 23) heraus, welcher mit mehr als drei 
Verankerungspunkten an einem Sitz befestigbar 
ist, Hierbel konnen die Oberschenkel derart festge- 
legt werden, daB ein Schutz gegen Submarining 
beim Front- oder Heckaufprall und beim Uberschla- 
gen sowie bei der Schlafstellung besteht. Im Ge- 
gensatz zum Hosengurt ist ein Nachstellen der 
Gurtlange fur den Multipunkt-Sicherheitsgurt nicht 
erforderlich, wenn sich der Umfang des gekleideten 
Insassen durch Kleidungswechsel verandert. 

[0013] Nachfolgend werden anhand derZeichnungen 
mehrere Ausfiihrungsformen der Erfindung nahererlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des 

SItzes mit Gurtschlossern an der 
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Fig. 2 



Fig. 3 
Fig. 4 

Fig. 5 

Fig. 6 
Fig. 7 

Fig. 8 

Fig. 9 
Fig. 10 
Fig. 11 
Fig. 12a 



Ruckenlehne und dem Sitzkis- 

sen sowie einer 1 . Ausfuhrungs- Fig. 12b 

fomn eines Ruckhaltesystems 

aus Multipunkt-Sicherheitsgurt 1 

mit SchloBzunge 11 am Becken- 5 

gurtabschnitt und SchloBzunge 

2 des anderen Gurtervdes in Fig. 13 

Pfeilrichtung "Z" zur Steckver- 

bindung mit GurtschloB 4 und zur 

X-fomnigen Anordnung durch io Fig. 14 

Kreuzung beider Brustgurtab- 

schnitte 1.1, 1.2. 

eine perspektivische Ansicht des 

Sitzes und einer 2. Ausfuhrungs- 

form eines Ruckhaltesystems is 

aus Dreipunkt-Sicherheitsgurt 

1e mit ScliloBzunge 2 vor Ein- 

stecken ins Gurtschlo3 4e mit Fig. 15 

Brustgurt 1.12 in Pfeilrichtung 

"Z". 20 

Belastungsvektoren aneinen In- 

sassen bei einem beliebigen 

Aufprall in z-y 

eine perspektivische Ansicht des 
angegurteten, sehr weit vorve- 25 
riagerten Dummies bei 50% Off- Fig. 16 

set Crashtest. 

Gierbeschleunigung O und Gier- 
winkel O jedes Fahrzeuges urn 
die Hochachse "Z;^" beim 50% 
Offset Crashtest zweier identi- 
scher Fahrzeuge. 
einen Gierwinkel O eines Fahr- 
zeuges um die Hochachse "Z;^" Fig. 1 8 
beim 50% Offset Crashtest ge- 35 
gen eine steife Barriere. 
vier unterschiedliche Kollisions- 
typen U1 - U4 aus der Auswer- 
tung atier Frontkotlisionen durch 
VDS (Verein der Schadenver- 40 Fig. 1 9 
scherer). 

eine Vordersicht eines bekann- 

ten Ruckhaltesystems mit zwei 

Gurtaufrollem gema3 DE-A-26 

02 875 in Grundstellung. ^5 

eine Vordersicht eines zweifach 

X-formigen Sicherheitsgurtes 

nach Ffg. 8. Fig. 20 

eine Vordersicht eines einfach X- 

formigen Sicherheitsgurtes mit so 

Beckengurtabschnitt nach Fig. 8. 

eine Draufsicht eines bekannten 

Sicherheitsgurtes gemaB DE 37 Fig. 21 

41 831 A1. 

eine schematische, perspektivi- ss 
sche Ansicht einer 1. Ausfiih- 
rungsform eines mittels eines 
Auslosekabels 4.2 beweglichen Fig. 22 



30 Fig. 17a bis 17f 



Gurtschlosses 4a. 
eine schematische, perspektivi- 
sche Ansicht einer 2. Ausfiih- 
rungsform eines mittels eines 
Elektromotors 4.2b beweglichen 
Gurtschlosses 4b. 
eine perspektivische Ansicht des 
Gurtumlenkers an der Kopfstut- 
ze. 

eine perspektivische Ansicht der 
SchloBzungell des Beckengur- 
tes 1.3 In Steckverbindung mit 
Gurtschlo3 8 zum Schutz gegen 
Submarining und einer 1. Aus- 
fuhrungsform einer Gurtzufuhr- 
einrichtung 20 des Sicherheits- 
gurtes. 

eine perspektivische Ansicht ei- 
ner 2. Ausfiihrungsform einer 
raumlich verstellbaren Gurtzu- 
fCihreinrichtung 20a mit 
Schlo3zunge 2, 2a von der Ru- 
hestellung in die Betriebsstel- 
lung und des hohen verstellbaren 
Gurtumlenkers 5b. 
eine schematische Draufsicht 
der 2. und 3. Ausfiihrungsform 
der Gurtzufuhreinrichtung 20a 
und 20b. 

schematische, perspektivische 
Ansicht der Gurtzufuhreinrich- 
tung 20 in der Ruhe- und Be- 
triebsstellung. 

eine schematische. perspektivi- 
sche Ansicht des Sitzes mit 
Uberrolleinrichtung in Verbin- 
dung mit einer 4, Ausfiihrungs- 
fomn einer Gurtzufuhreinrichtung 
20c. 

eine schematische. perspektivi- 
sche Ansicht des Sitzes mit 
Oberrolleinrichtung in Verbin- 
dung mit einer 5. Ausfiihrungs- 
form einer Gurtzufuhreinrichtung 
20d mit Sicherheitsbugel 20.6 
und Hohen- und Breitenverstell- 
einrichtung 27, 27a. 
eine Schnittzeichnung einer 1 . 
Ausfiihrungsform einer Hohen- 
und Breitenverstelleinrichtung 
27 entlang der Unie l-l nach Fig. 
19. 

eine Schnittzeichnung der Ver- 
stelleinrichtung 27 entlang der 
Linie ll-lt nach Fig. 20 mit einer 
Anordnung eines Gurtschlosses 
4c. 

eine Schnittzeichnung einer 2. 
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Ausfuhrungsform einer Hohen- 
und Breitenverstelleinrichtung 
27a entlang der Linie l-l nach 
Fig. 19. 

Fig. 23 eine Vorderansicht aus der Inte- 5 

gration der erfindungsgemaBen 
Rucl<haltesysteme 1a bis 1d in 
Sitze 3a bis 3d fur Insassen 
(Passagiere) unterschiedlicher 
Gewlchtsklassen und Koiper- io 
groBen. 

[0014] Das in Fig. 1 dargestellte Ruckhaltesystenn ist 
versehen, mit einem herkommltchen Gurtaufrolter 13 
samt Klemmeinrichtung, welchertn B-, C-, D-Saule oder is 
einer der beiden Seiten SL und SR einer Ruckenlehne 
3.2 angeordnet ist und mit einem Gurtende EL verbun- 
den ist. Das andere ER ist mit einer SchloBzunge 2 ver- 
sehen, die von einem bodenseitigen Gurtumlenker 17 
gehalten, lose gefuhrt ist und mit einem der in oder an 20 
der Ruckenlehne 3.2 angeordneten GurtschI6sser4, 4a 
bis 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b verbindbar ist. Zwischen 
diesen beiden Gurtenden EL und E^ ist in alien Ausfuh- 
rungsformen eine weitere SchloBzunge 9 auf dem Si- 
cherheitsgurt 1 verschieblich angeordnet. Durch Steck- 25 
verbindung der SchloBzunge 2 und 9 mit dem Gurt- 
schloB 4 (in Pfeilrichtung "Z") und 9.1 wird die X-formige 
Anordnung der einander uberkreuzend verlaufenden 
Brustgurtabschnitte 1.1, 1.2 mit dem Beckengurtab- 
schnitt 1.3 ausgebildet. 30 
[001 5] Bei der 2. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 wird 
eine Erfindung fur weitere Verwendung herkommlicher 
Dreipunkt-Sicherheitsgurte 1e durch Umrusten bis zur 
Produkteinfuhrung der Multipunkt-Sicherheitsgurte 1 
angestrebt. Der nichtgezeichnete Bodenbeschlag wird 35 
durch Gurtumlenker 17 ausgetauscht. Das Ende des 
unteren Brustgurtabschnittes 1.11 ist mit SchloBzunge 
2 versehen. Ein Ende eines Brustgurtes 1.12 ist mit ei- 
nem mit Losetaste 84c versehenen GurtschloB 4e und 
das andere Ende mit einem in der Ruckenlehne 3.2 an- 40 
geordneten, nichtgezeichueten 2. Gurtaufroller 13a 
ausgestattet. Die Bildung der X-formigen Ruckhalte- 
rung erfolgt uber das Einstecken der SchloBzunge 2 ins 
GurtschloB 4e. Zur Losung des Nachteiles I ist die Fe- 
derkraft des 2. Gurtaufrollers 13a fur Einwickein des ^5 
Brustgurtes 1.12 nach Drucken der Losetaste 84c ent- 
scheidend geringer als die des Gurtaufrollers 13. Bei 
verschiedener Sitzpositionen und unterschiedlichem 
Umfang des angegurteten, gekleideten Insassen ragt 
der Brustgurtabschnitt 1.11 mit ausreichender Lange so 
"1 1" aus Gurtumlenker 17 heraus, um die Funktion des 
Gurtaufrollers 13 fur Einwickein, Blockieren des Gurtes 
sowie Freigabe des auszuziehenden Gurtes bei Fahrt 
und die Funktion des nichtgezeichneten Gurtstrammers 
fur strammes Ziehen des Gurtes bei Unfall weiterhin 55 
aufrechtzuerhalten. Da das GurtschloB 4e weder an 
noch in dem Sitz angeordnet ist, kann die Generallose- 
taste 84 die Losetaste 84c des Gurtschlosses 4e nicht 



durch Seil 4.2 Oder Elektromotor 4.2b (Fig. 12a und 
12b), sondern durch Signale aktivieren. 
[0016] Das andere Ende des Brustgurtes 1,12 kann 
miteinemVerbindungsteil 1.2a, 1.2b (Fig. 12a, 12b, 18, 
1 9) Oder mit dem Gurtaufroller 1 3a (Gurtaufroller 13 ge- 
maB Fig. 18) mit Verbindungsteil 1.2b verbunden sein, 
um eine Anzahl von Energieabsorbern zwecks Abbau 
groBer Aufprailenergie aufzunehmen, 
[0017] In einer weiteren Ausfuhrungsform besteht ein 
Brustgurt 1.12a aus dem GurtschloB 4e und einer der 
SchloBzunge 2 ahnlichen SchloBzunge 2a (nicht ge- 
zeichnet). die mit 

dem an der Ruckenlehue angeordneten GurtschloB 
4, 4a bis 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3 

in Betriebsstellung oder 
dem GurtschloB 16, 16a, 16b in Ruhestellung 
steckbar verbunden ist. Bei den zugelassenen 
Kraftfahrzeugen kann eine einfache Modifikation 
unterschiedlicher Sitze und Dreipunkt-Sicherheits- 
gurte durch Anbringen mindestens eines Gurt- 
schlosses, des Gurtumlenkers 17, der 2. 
SchloBzunge 2 und durch Bereitstellung der eintei- 
ligen, abnehmbaren Brustgurte 1.12a mit unter- 
schiedlicher Lange vorgenommen werden. Ferner 
laBt sich die SchloBzunge 2a in dem GurtschloB 
durch die Betatigung der Generallosetaste 84 ent- 
riegeln. 

Aus dem oberen Brustgurt 1.12, 1.12a und unteren 
Brustgurtabschnitt 1.11 setzt sich der Brustgurtab- 
schnitt 1.1 zusammen. 

Bei aufwendiger Modifikation oder bei neuem Trans- 
portmittel laBt sich der Bedienungskomfort durch Ein- 
satz der Gurtzufuhreinrichtung 20, 20a bis 20d erhohen, 
wobet der Brustgurt 1.12, 1.12a mit GurtschloB 4e ein 
festes Bestandteil der Gurtzufuhreinrichtung ist. 
Als Ubergangslosung wird der Multipunkt-Sicherheits- 
gurt 1, la bis Id durch Brustgurt 1.12, 1.12a und Drei- 
punkt-Sicherheitsgurt 1e in Steckverbindung ersetzt. 
[0018] In unterschiedlichen Ausfuhrungsformen ist 
gemaB dem Patentanspruch 1 eine X-formige Anord- 
nung der einander uberkreuzend vertaufenden Brust- 
gurtabschnitte realisierbar, und zwar 

c1) durch Steckverbindung mindestens einer 
SchloBzunge 2 mit dem GurtschloB der Ruckenleh- 
ne; Oder 

c2) durch Steckverbindung einer am anderen Ende 
ER des Brustgurtabschnittes 1.1 angeordneten 
SchloBzunge 2 einer Gurtzufuhreinrichtung 20a, 
20b mit einem GurtschloB der Ruckenlehne in der 
Betriebsstellung; oder 

c3) durch Positioniemng des Brustgurtabschnittes 
1.1, dessen Ende ER an oder in der Seite SR der 
Ruckenlehne angeordnet ist, von einer Ruhestel- 
lung in eine Betriebsstellung bei Verwendung der 
Gurtzufuhreinrichtung 20, 20c, 20d. 
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[0019] Die Merkmale c2) und c3) weisen den Vorteil 
auf, daB Insassen die Gewohnheit zum Anschnallen 
herkommiicher Dreipunkt-Sicherheitsgurte weiterhin 
beibehalten konnen. 

[0020] Durch Vermehrung der energieabsorbieren- 
den Verankerungspunkte mittels Steckverbindung der 
Schlo3zungen mit den zugehorigen Gurtschlossern 4, 
4a bis 4c, 4e, 7, 8, 8a bis 8d, 9.1 , 1 4, 1 4a, 1 5. 1 5a, 1 8, 
18a, 18b, 18.1 bis 18.3, 19, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3 
(Fig. 1 . 14, 19. 23). die mit Energieabsorbersatzen ge- 
maf3 DE 197 58 497 C2 ausgeriistet sind, Ia3t sich gro- 
Be Energie absorbieren. Damit warden alletechnlschen 
Merkmale durch Patentanspruch 1 erfaBt. 
[0021] Wie Fig. 1 und 14 zeigen, befindet sich nach 
einer weiteren Ausgestaltung auf dem Sicherheitsgurt 
1 eine dritte SchloBzunge 11, die mit einem der in oder 
an dem Sitzkissen 3.3 angeordneten Gurtschlosser 7, 
8, 8a bis 8d verbindbar ist. Durch Steckverbindung wird 
der Beckengurtabschnitt 1.3 in die Abschnitte 1.3R, 
1.3L unterteilt. Durch die Ruckhalterung beider Ober- 
schenkel wird die Gefahr gegen das sogenannte Sub- 
marining beim Front- Oder Heckaufprall, beim Uber- 
schlagen oder beim turbulenzbedingtem Schuttein ei- 
nes Fiugzeuges vorgebeugt. Dartiber hinaus wird bei 
der aus der DE 37 41 831 A1 (Fig. 11) bekannten 
Schlafsteliung dem Insassen ein hinreichender Schutz 
gegeben. 

[0022] Da die Rolle (Waize) des herkommlichen Gur- 
tauf rollers eine Gurtlange begrenzt aufnehmen kann, ist 
es nicht auszuschlieBen, daB die Lange des Sicher- 
heitsgurtes fur die Schlafsteliung nicht ausreichend Ist. 
Wie in Fig. 1 angedeutet. ist das GurtschloB Be und 8d 
an einem langsverstellbaren Gurt verankert, um die 
Lange des X-formigen Sicherheitsgurtes 1 zwischen der 
Schlaf- und Normalstellung auszugleichen, 
[0023] Der Gurtumlenker 17 umfaBt ein Gehause mit 
Befestigungsloch, einen Stift17.1 und, falls erf orderlich, 
eine Hulse 17.2 aus Kunststoff, der wie bei herkommli- 
chem Umlenkbeschlag 12 mit Riffel oder Noppen ver- 
sehen sein kann und den Stift umgibt. Der Umlenkbe- 
schlag 1 2 kann genauso fur Gurtumlenker 1 7 verwendet 
werden. Aus einem einzigen Stuck laBt er sich genauso 
anfertigen. Vorzugsweise Ist SchloBzunge 2 in Ruhe- 
stellung von der Aussparung des Gurtumlenkers 17 zu 
loser Fuhrung des Gurtabschnittes 1.1 lose gehalten. 
Somit ist die Verwendung auch als Drelpunkt-Sicher- 
heitsgurt moglich. 

[0024] Bei der 1. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 14. 
1 7a, 1 7d ist fur den Sicherheitsgurt 1 , dessen Ende ER^ 
am Riickenlehnenrahmen 3.4 befestigt ist, die Gurtzu- 
fuhreinrichtung 20 vorgesehen, die sich mit versenktem 
GurtzufCihrblech 20.9 in Ruhestellung befindet, um ei- 
nen verkaufsfordernden Gesamtelndruck zu vemnitteln. 
Infolge z.B. der Belegung des Sitzes durch Insassen 
wird die Antriebseinrichtung aktiviert, um das Gurtzu- 
fuhrblech 20.9 (Fig. 17a) und Fuhrungsrohr20.1 mit Zu- 
fuhramn 20.2 (Fig. 17b), an dessen Ende ein Gurthalter 
20.8 zu loser Fuhrung des Gurtabschnittes 1.1 fest an- 



gebracht ist, nach oben zu verschieben, 
[0025] Das Schwenken des Fuhmngsrohres 20.1 mit 
Zufuhrarm 20.2 vor dem Oberkorper 95 des Insassen 
erfolgt um einen Drehwinkel "P" (Fig. 14), wonach 

5 

der Stift des Zufuhrannes ins Loch des Gurtzufiihr- 
bleches 20.9 oder ins Halteloch 20.11 des 
Gurtndukbleches 20.9a (Fig. 1 7c. e, f) einrastet so- 
wie 

10 - alle Teile 20.1 , 20.2, 20.9 oder 20.9a in der Riicken- 
lehne (Fig. 1 76) zur Bildung des X-formigen Sicher- 
heitsgurtes vor dem Oberkorper versenkt werden. 

[0026] Durch Auffangen des Gurtabschnittes 1.1 in 
15 der Ruhestellung mittels des Gurtfangers 20.7, 20.7a 
(Fig. 14, 17a, 17b) ist das Sichverfangen in der Kopf- 
stutze vor allem bei der vorderen Extrempositionierung 
des Sitzes 3 vermeidbar. 

[0027] Hat der Sitz 3c (Fig. 23) eine hohe Ruckenleh- 
20 ne 3.2c, so wird ausschlieBlich der radial verstellbare 
Zufuhrarm 20.2 der Gurtzufuhreinrichtung 20a (Fig. 15) 
gegen einen gerade verlaufenden Zufuhrarm 20.2 der 
Gurtzufuhreinrichtung 20 ausgetauscht. 
[0028] Bei der 2. und 3. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 
25 15, 16 unterscheiden sich die Gurtzufuhreinrichtungen 
20a, 20b mit hohenverstellbarem Gurtgehause 20.4a 
und Verstelleinheit 20.3 durch Positionierung der Fuh- 
rungsrohre 20.1 in der Ruckenlehne. Jedes Fiihrungs- 
rohr laBt sich durch eine in der Ruckenlehne unterge- 
30 brachte Antriebseinrichtung antreiben. In einem steifen 
Stutzrohr 3.61 der hohenverstellbaren Kopfstutze 3.6a 
ist das Fuhrungsrohr 20.1 der Gurtzufuhreinrichtung 
20a drehbar gelagert. 

[0029] Hohenverstellbar um einen Betrag "Ah" ist 

35 

- - das Gurtgehause 20.4a der SchloBzunge 2, 2a in 
Steckverbindung mit irgendeinem GurtschloB 4, 1 4, 
18 durch Verschieben zweier gegenuberliegender 
Aussparungen entlang dem Zufuhrarm 20.2a und 
40 - der Gurtumlenker 5b durch Verschieben mittels ei- 
nes Griff es 5.2 oder mittels Sperrgriffes 27.5 der 
Verstelleinrichtung 27, 27a (Fig. 15, 19 bis 22). 

[0030] Die Gurtzufuhreinrichtungen 20a, 20b solien 
45 folgende Kriterien erfiillen: 

Ein freies Ein- und Aussteigen des Insassen durch 
Auslegung der Abstande von "a" und "b" zwischen 
Saule 91 und Zufuhrarm 20.2a (Fig. 16) in Ruhe- 
50 stellung; 

Keine Beruhrung mit der um einen Betrag "Ah^" ho- 
henverstellbaren Kopfstutze 3.6a und mit dem Kopf 
eines Insassen mit/ohne Hut 92 durch ausreichen- 
de Hohe und Auslenkung. 

55 

[0031 ] Aus der Kinematik (Bewegung) des hohenver- 
stellbaren Gurtgehauses 20,4a mit SchloBzunge 2, 2a 
von der Betriebsstellung in die Ruhestellung ist ersicht- 
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lich, da3 die Bahnen "Ba2" und "Bb" durch Auslenkung 
des Zufuhrarmes 20.2a mittels radial verstellbarer Ver- 
stelletnheit 20.3 auBerHalb des Bereiches des Hutes lie- 
gen, nicht jedoch die Bahn "Bal" ohne Verstelleinheit. 
Dennoch liegt der Kopf ohne Hut innerhalb dieser Bahn 
"Ba1" frei, 

[0032] Bei der 4. und 5. Ausfuhrungsfornn gemaB Fig. 
18, 19 unterscheiden sich beide Gurtzufuhreinhchtun- 
gen 20c, 20d durch rotatorische Bewegung des Zufiihr- 
arnnes20.2, dessen Fuhrungsrohr20.1 im Lagergehau- 
se 20.1 0 drehbar gelagert ist. Vorzugsweise werden die 
translatortsche und rotatorische Bewegung des Gurtes 
bei der Rotation unn den Kopf miteinander synchroni- 
siert. 

[0033] In fonnschlussiger Verbindung mittets gestri- 
chelt gezeichneten Verbindungsstiften 26.2, 26.3 und/ 
Oder kraftschlCisslger Verbindung durch VerschweiBen, 
Verschrauben, Verkieben und/oder Vernieten wird mit 
einem Paar WInkeltragern 26a, einem Paar Oberrollroh- 
ren 20.2b und einem Paar Seitentragern 27.1 a Oder vier 
Rohren 27.1 (nicht gezeichnet) der obere Teit des Rtik- 
kenlehnenrahmens 3.4d gebildet. Von diesen Uberroll- 
rohren ist das Gurtgehause 20.4c oder Gurtgehause 
20. 4d nnit verschiebbarem Sicherheitsbugel 20.6 derart 
gefuhrt, daB es von der Ruhestellung (gestrichelt ge- 
zeichnet) in die Betriebsstellung, oder umgekehrt, durch 
Etektronnotor 20.5 entlang einer an beiden Winkeltra- 
gern 26a befestigten Gewindespindei 20.1a bewegbar 
ist. In Betrlebsstellung liegen die Locher des UberroM- 
rohres und Gurtgehauses 20.4d ubereinander, so daB 
beinn Uberschlagen eines offenen Cabrlos oder Gelan- 
defahrzeuges beide Schenkel des Sicherheitsbugels 
20.6 in die Locher einrasten. 

[0034] Uber die SchloBzunge 2, 2a in Steckverbin- 
dung mit GurtschloB 4, 4a, 4b ist das Ende EH des Gurt- 
abschnittes 1.1 mit einem Verbindungsteil 1.2a, 1.2b 
(Fig. 12a, 12b) verbunden, um eine Anzahl von Ener- 
gieabsorbern zwecks Abbau der Aufprallenergie aufzu- 
nehmen. In einer weiteren Ausfuhrungsform ist das En- 
de ER des Gurtabschnittes 1.1 mit Ruckenlehnenrah- 
men oder mit Verbindungsteil 1.2a oder 1.2b (Fig. 18) 
fur die Aufnahme von Energieabsorbern im Ruckenleh- 
nenrahmen 3.4d verbunden, um auf SchloBzunge 2, 2a 
und GurtschloB zu verzichten. Um sehr groBe Energie 
bei turbulenzbedingtem Schuttein eines Flugzeuges 
Oder bei Unfall eines schnell fahrenden Fahrzeuges 
Oder ICE-Zuges abzubauen, wird in einer anderen Aus- 
fuhrungsfornn der Gurtaufroller 13, dessen Verbin- 
dungsteil 1.2b mit Energieabsorbern verbunden ist, in 
der Seite SR der Ruckenlehne untergebracht. Das an- 
dere Ende EL kann fur die Aufnahme von zusatzlichen 
Energieabsorbern nutztich gemacht werden. Siehe DE 
197 58 497 C2. Die einwandfreie Operation bei Ruck- 
halterung bei Transportmittel ohne Saulen wird durch 
den in der Ruckenlehne untergebrachten Gurtaufroller 
13 mit/ohne Verbindungsteil gewahrleistet. 
[0035] Bei der 1. und 2. Ausfuhrungsfornn (Fig. 12a, 
1 2b, 21 ) ist das GurtschloB 4a, 4b, 4c mit dem Rucken- 



lehnenrahmen formschlusslg und/oder kraftschlussig 
verbunden. 

[0036] Das Entriegein der Steckverbindung der 
SchloBzungen 2, 2a, 11 und/oder 25 mit den Gurt- 

5 schlossern 14, 14a, 15, 15a (Fig. 1) undGurtschlossern 
18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3, 19, 19a. 19b, 19.1 bis 19.3 
(Fig. 23) bei einer Sitzanordnung, insbesondere fiir Kin- 
der, sowie Grurtschlossern 7, 8, 8a bis 8d (Fig. 1, 14) 
erfolgt uber die Betatigung der Generallosetaste 84 zum 

10 Aktivieren der Auslosekabel 4.2 und/oder Elektromoto- 
ren 4.2b, wodurch die Losetasten 84a, 84b der Gurt- 
schlosser (Fig. 12a, 12b, 21) bewegt werden. 
[0037] In der 1. Ausfuhrungsfornn gemaB Fig. 19-21 
wird eine Hohen- und Breitenverstelleinrichtung 27 mit 

IS einem Block 29, dem GurtschloB 18.3, 19.3, einem Paar 
Rohren 27.1 mit Vielzahl von Sperrkerben in fomn- und 
kraftschlussiger Verbindung mit Winkettrager 26a und 
einem Paar Rohren 27.4 sowie dazugehorigen Rohrtei- 
len 27.5 bis 27.9 dargestellt, Der Block 29 wird aus ei- 

20 nem Paar AuBenrohren 27.3, einem Paar Rohren 27.2 
und einem Verbindungsstiick zwischen alien Rohren 
gebildet. Mit Schlitzen der Innenrohre 27.4 ist der Sperr- 
griff 27.5 form- und kraftschlussig verbunden. 
[0038] In die AuBenrohre 27.3 werden diese Innen- 

25 rohre 27.4 eingeschoben und durch Federn 27.6 vorge- 
spannt. Jede Feder 27.6 sitzt an einer durch Schieben 
des Stiftes 27.8 in die Locher des Innenrohres 27.4 ge- 
sicherten Buchse 27.7 und driickt gegen eine Haite- 
scheibe 27.9 des AuBenrohres 27.3. 

30 Mit einem Paar Sperrkerben der Rohre 27.1 ist der 
Sperrgriff 27.5 in Eingriff. Nach Entriegelung durch Her- 
ausziehen des Sperrgriffes 27.5 aus beiden Sperrker- 
ben ist die Verstelleinrichtung 27 mit dem GurtschloB 
(Fig. 20, 22) hohenverstellbar. 

35 Die Breitenverstellung kann vorgenommen werden, 
nachdem die Sperrung zwischen einem durch Feder 
18.5 vorgespannten Sperrhebel 18.10 und einer der 
Sperrkerben q, r, s usw. (in Fig. 20, 22 gestrichelt ge- 
zeichnet) durch Bewegung des Sperrhebels in Pfeilrich- 

40 tung (Fig. 21 ) aufgehoben wird. Dadurch ist das Gehau- 
se 18.12, dessen Einrastzunge 4.10c mit dem Gurt- 
schloB 4c formschlusslg verbunden Ist, entlang den bei- 
den AuBenrohren 27.3 verschiebbar. 
Von der U-fonnigen SchloBzunge 25 (Fig. 1 9, 23) ist der 

45 Gurtabschnitt 1.1, 1.2 lose gefuhrt und durch ein n 
Schnettsperrteil 25.1 lose arretiert. 
[0039] Fur nebeneinanderliegende Sitze mit nonnaler 
bis hoher Ruckenlehne 3.2a bis 3.2d in Fahrzeug, Van, 
Bus, Zug und Flugzeug ist ein etnziger Sperrgriff 27.5 

50 zur Bedienung einer Hohen- und Breitenverstelleinrich- 
tung 27a jedes Sitzes 3c mit z.B. drei Paar Offnungen 
18.1 / 19.1 bis 18.3 /19.3 zur Aufnahme mindestens ei- 
nes Paares SchloBzungen 25 bei der 2. Ausfuhrungs- 
form gemaB Fig. 22, 23 ratsam. 

55 An den AuBenrohren 27.3 sind Telle 1 8.3, 1 9.3, 27.6 bis 
27.9a, 27.11 angebracht. Aus diesen Teilen, zwei Paar 
AuBenrohren 27.3, zwei Paar Rohren 27.2 und einem 
Paar Verbindungsstucken zwischen alien Rohren wird 
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der Block 29a zusammengebaut. 
Mit Schlitzen der Innenrohre 27.4 ist der Sperrgriff 27.5 
formschlussig und durch Stifte 27.12 kraftschlussig ver- 
bunden. Nach Schieben dieser Innenrohre in die sie um- 
gebenden ^ 
[0040] AuBenrohre 27.3 ist die Sperrplatte 27.10 mit 
den Schlitzen jener Innenrohre formschlussig und durch 
Stifte 27.12 kraftschlussig verbunden. 
Nach Sicherung einer Haftescheibe 27.9a durch Siche- 
rungsringe 27.11 sowie beider Buchsen 27.7a durch 
Schieben der Stifte 27.8 in die Locher der Innenrohre 
27.4 und Langstocher der AuBenrohre 27.3 werden die 
Innenrohre samt Sperrgriff 27.5 durch Fedem 27.6 vor- 
gespannt. Mit zwei Paar Sperrkerben der Rohre 27.1 
sind der Sperrgriff 27.5 und die mit Sperrgriff 27.5 ge- 
koppelte Sperrplatte 27.10 in Eingriff. Nach Entriege- 
lung durch Herausziehen des Spen^griffes 27.5 sind 
beidseitige Sperrzustande aufgehoben und ist die Ver- 
stelleinrichtung 27a hohenverstellbar. 



Patentanspriiche 

1. Ruckhaltesystem zur Erhohung des Insassen- 
schutzes fur Flugzeug, Zug oder Fahrzeug, insbe- 25 
sondere Kraftfahrzeug, mit 

einem am Boden (6) oder Sitzrahmen (3.3, 3.3a 
bis 3.3d) angeordneten GurtschloB (9.1) und 
einem aus mehreren Gurtabschnitten (1.1 bis 30 
1.4) bestehende, ein- oder zweiteiligen Sicher- 
heitsgurt (1, la bis Id), dessen erstes Ende 
(EL) mit einem Gurtaufroller (13), einer Klemm- 
einrichtung und einem Umlenkbeschlag (12) 
am Fahrzeugaufbau oder an einer Sette (SL) 35 
einer Ruckenlehne (3.2, 3.2a bis 3.2d) ange- 
ordnet ist; 

mindestens einer auf dem Sicherheitsgurt (1, 
la bis Id) beweglichen SchloBzunge (9, 11, 
25) und 40 
einem am Sitzrahmen (3.3, 3.3a bis 3.3d) be- 
festigten Gurtumtenker (17), der fur ein Umlen- 
ken und eine lose Fuhrung der Gurtabschnitte 
(1 .1 ,1 .3) vorgesehen ist; 

45 

dadurch gekennzeichnet, daB der einteilige 
Sicherheitsgurt (1, la bis Id) mit 

a) einem am Boden (6) oder Schweller befe- 
stigten Gurtumlenker (17) versehen ist, 50 
wobei 

b) der Beckengurtabschnitt (1 .3) den Unterkor- 
per (96) des Insassen durch eine Steckverbin- 
dung der beweglichen SchloBzunge (9) mit 
dem GurtschloB (9.1) sichert und 55 

c) eine X-formige Anordnung der ei n an der ^ 
uberkr uzend verlaufenden Brustgurtabs'hnitte 
(1,1, 1.2) vor dem Oberkorper (95) des Insas- 



sen ausgebildet ist, 

durch eine Steckverbindung einer weiteren 
SchloBzunge (2), welche am anderen En- 
de ( ER ) des Brustgurtabschnittes (1.1) an- 
geordnet ist, mit einem GurtschloB (4, 4a 
bis 4c, 14. 14a, 18, 18a, -18b, 18.1 bis 
18.3), das an der anderen Seite (SR) der 
Ruckenlehne angeordnet ist; oder 
durch eine Steckverbindung einer am an- 
deren Ende (ER) des Brustgurtabschnittes 
(1.1) angeordneten, weiteren SchloBzun- 
ge (2), welche an einer Gurtzufuhreinrich- 
tung (20a, 20b) befestigt ist, mit einem 
GurtschloB (4), das an einer Oberkante auf 
der Seite ( SR ) der Rukkenlehne angeord- 
net ist, wobei die Gurtzufuhreinrichtung 
(20a, 20b) von einer Ruhestellung in eine 
Betriebssteltung verfahrt; oder 
durch eine Positionierung des Brustgurtab- 
schnittes (1.1). dessen Ende (ER) an oder 
in der Seite ( SR ) der Ruckenlehne ange- 
ordnet ist, mittels einer Gurtzufuhreinrich- 
tung (20, 20c, 20d) von einer Ruhestellung 
in eine Betriebsstellung. 

2. Ruckhaltesystem nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dal3 der aus mehreren Gurtab- 
schnitten (1.1 bis 1.4) bestehende, zweitetlige Si- 
cherheitsgurt (1, la bis Id) BUS einem mit minde- 
stens zwei SchloBzungen (2,9,11, 25) versehenen 
Dreipunkt-Sicherheitsgurt (1c) und einem Brustgurt 
(1.12, 1.12a) gebildet ist, 

a) an dessen Ende ein GurtschloB (4e) und 
dessen anderes Ende ( ER ) in oder an der an- 
deren Seite ( SR ) der Ruckenlehne (3.2, 3.2a 
bis 3.2d) Oder an mindestens einem Stutzrohr 
(3.61 ) einer Kopfstutze (3.6a) oder an der Kopf- 
stutze (3.6a) angeordnet ist; 

wobei 

b) die SchloBzunge (2) am Ende eines Brust- 
gurtabschnittes (1.11) des Dreipunkt-Sicher- 
heitsgurtes (1e) angeordnet ist und 

c) bei der Ruckhalterung des Insassen durch 
die Steckverbindung der SchloBzunge (9) mit 
dem GurtschloB (9.1) und eine Bildung des 
Brustgurtabschnittes (1.1) mittels einer Steck- 
verbindung der SchloBzunge (2) mit dem Gurt- 
schloB (4e) eine ausreichende Lange (l^) des 
Brustgurtabschnittes (1.11) aus dem Gurtum- 
lenker (17) hinausragt. 

3. Ruckhaltesystem nach Auspruch 2, dadurch g - 
k nnzetchnet, daB das Ende (ER ) des Brustgurtes 
(1.12) mit einem 2. Gurtaufroller (13a) versehen Ist, 
der in der Seite (SR ) der Ruckenlehne (3.2) ange- 
ordnet ist und dessen Federkraft geringer als die 
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des Gurtauf rollers (13) ist. 

4. Ruckhaltesystem nach Anspriichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Brustgurt (1.12a) 
mit einer Schlo32unge (2a) versehen ist, die mit s 
dem GurtschloO (4, 4a bis 4c, 14, 14a, 18, 18a, 
18b, 18.1 bis 18,3) einsteckbar verbunden ist. 

5. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 8. 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, io 
daB der Sicherheitsgurt (1) mit der manuell Oder 

durch eine Antriebseinrichtung betatigbaren Gurt- 
zufuhreinrichtung (20a, 20b) verbunden ist, die fol- 
gendes aufweist: 

15 

a) ein Gurtgehause (20.4a), das mit dem ersten 
Ende eines Zufuhrarmes (20.2a) verbunden ist 
und die Schlof3zunge (2, 2a) tragt; und 

b) ein in der Ruckenlelme oder im Stutzrohr 9. 
(3.61 ) der Kopfstutze (3.6a) drehbar gelagertes 20 
Fiihrungsrohr (20.1), an dem das andere Ende 

des Zufuhrarmes (20.2a) befestigt ist; 
wobei bei der Steckverbindung der SchloBzun- 
ge (9) mit dem GurtschloB (9.1) im 
Beckenbereich des Insassen die SchloBzunge 25 
(2, 2a) des Brustgurtabschnittes (1 .1) ins Gurt- 
schloB (4) durch eine rotatorische Bewegung 
des Fuhrungsrohres (20.1) einrastet. 

6. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 30 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 

a) das Ende ( ER ) des Brustgurtabschnittes 
(1.1) mit dem Ruckenlehnenrahmen (3.4) oder 
einem fur Energieabsorber vorgesehenen Ver- 35 
bindungsteil (1.2a, 1.2b) verbunden ist; und 

b) bei Steckverbindung der SchloBzunge (9) 
mit dem GurtschloB (9.1) der Brustgurtab- 
schnitt (1.1) von der Ruhestellung in eine Be- 
triebsstellung durch eine translatorische und/ 
Oder rotatorische Bewegung mindestens eines 
Zufuhrteiles (20.2, 20.4c, 20.4d) der manuell 
Oder durch eine Antriebseinrichtung betatigba- 
ren Gurtzufuhreinrichtung (20, 20c, 20d) posi- 
tioniert ist. -^s 

7. Ruckhaltesystem nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gurtzufuhreinrichtung 
(20c, 20d) in eine Uberrolleinrichtung mit zwei 
Uberrolirohren (20.2b) eingebunden ist, welche ih- 50 
rerseits in einen Ruckenlehnenrahmen (3.4d) ein- 
gebunden ist, entlang dessen zwei Uberrolirohren 
(20.2b), von denen eines Locher aufweist. das 
Gurtgehause (20.4d) mit einem verschiebbaren Si- 
cherheitsbugef (20,6) verschiebbar ist, wobei 55 10. 

in einer Betriebsstellung die Locher des Gurt- 
gehauses (20.4d) und Uberrollrohres (20.2b) 



iibereinanderliegen und 
nach Oberschreitung eines Schwellwertes bei- 
de Schenkel des Sicherheitsbugels (20.6) in 
die Locher einrasten. die translatorische Bewe- 
gung des Gurtgehauses (20.4d) blockieren und 
der Sicherheitsbugel (20.6) den Gurtabschnitt 
(1.1) festklemmt. 

Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Beckengurtabschnitt (1.3) durch minde- 
stens eine bewegliche SchloBzunge (11, 25) in Ab- 
schnitte (1.3R, 1.3L) unterteilt ist, welche beide 
Oberschenkel des Insassen nach einer Steckver- 
bindung der SchloBzunge (1 1 , 25) mit einem weite- 
ren in oder an dem Sitzkissen (3.1, 3.1a bis 3.1 d) 
angeordneten GurtschloB (7, 8, 8a bis 8d) sichern. 

Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichn t, 
daB eine Hohen- und Breitenverstelleinrichtung 
(27) des Ruckenlehnenrahmens (3.4d) vorgesehen 
ist, die 

ein Paar Rohre (27.1) mit einer Vielzah! von 
Sperrkerben, wovon ein Paar der Sperrkerben 
in Eingriff mit einem Sperrgriff (27.5) ist, wel- 
cher zur Entriegelung herausgezogen und 
nach einer Hoheneinstellung zur Verriegelung 
losgelassen wird und 

einen Block (29) bestehend aus einem Paar 
Rohren (27.2), die entlang Rohren (27.1) ver- 
schiebbar sind, einem Verbindungsstuck zwi- 
schen alien Rohren (27.2,27.3) und einem Paar 
AuBenrohren (27.3), worin sich die durch Fe- 
dern (27,6) unter Zuhilfenahme der Telle (27.7 
bis 27.9) vorgespannten Innenrohre (27.4) in 
einer form- und kraftschlussigen Verbindung 
mit dem Sperrgriff (27.5) bewegen; 
eine entlang einem der beiden AuBenrohre 
(27.3) angeordnete Vielzahl von Sperrkerben 
(q, r, s); und 

mindestens ein GurtschloB (18.3, 19.3) beste- 
hend aus einem GurtschloB (4c) zur Steckver- 
bindung mit der SchloBzunge (25) und einem 
mit jenem GurtschloB formschlussig verbunde- 
nen, entlang jenen AuBenrohren (27.3) ver- 
schiebbaren Gehause (18.12), welches durch 
eine Sperrung mittels eines durch eine Feder 
(18.5) vorgespannten Sperrhebels (18.10) in 
einer Sperrkerbe(r) gesperrt und nach einem 
Ziehen des Sperrhebels uber die Breite der 
Ruckenlehne verstellt ist, umfaBt. 

Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadur h gekennzeichnet, daB ei- 
ne Hohen- und Breitenverstelleinrichtung (27a) des 
Ruckenlehnenrahmens (3.4d) vorgesehen ist, die 
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zwei Paar Rohre (27.1) mit einer Vie lzahl von , 
Sperrkerben, wovon zwei Paare- fgemeinsa- 
mem Eingriff mit einem mit einer Spenrplatte 
(27.10) gekoppelten Sperrgriff(27.5) sind, der 
zur gemeinsamen Entriegelung herausgezo- 5 
gen und nach einer Hoheneinstellung zur ge- 
meinsamen Verriegelung losgelassen wird und 
einen Block (29a) bestehend aus zwei Paar 
Rohren (27.2), die entlang Rohren (27.1) ver- 
schiebbar sind, einem Paar Verbindungsstuk- io 
ken zwischen alien Rohren (27.2, 27.3) und ei- 
nem Paar AuBenrohren (27.3), worin sich die 
durch Federn (27.6) unter Zuhilfenahme der 
Telle (27.7a, 27.8. 27.9a, 27.11) vorgespann- 
ten Innenrohre (27.4) in einer form- und kraft- '5 
schlussigen Verbindung mit den Sperrteiien 
(27.5, 27.10) bewegen; 

eine entiang einem der beiden AuBenrohre 
(27.3) angeordnete Vielzahl von Spen-kerben 
(q,r, s);und 

ein Paar Gurtschlosser (1 8.3, 1 9.3) bestehend 
jeweils aus einem GurtschloB (4c) zur Steck- 
verbindung mit der SchloBzunge (25) und ei- 
nem mit jenem GurtschloB formschlussig ver- 
bundenen, entlang jenen AuBenrohren (27.3) 25 
verschiebbaren Gehause (18.12), welches 
durch eine Sperrung mittels eines durch eine 
Feder (18.5) vorgespannten Sperrhebets 
(18.10) in einer Sperrkerbe(r) gesperrt und 
nach einem Ziehen des Sperrhebels uber die 30 
Breite der Ruckenlehne verstellt ist, umfaBt 

11. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
da8 der Gurtumienker (17) ein Gehause mit einem 35 
Befestigungsloch und einen Stift (17.1), durch des- 
sen Anordnung im Gehause eine Aussparung ge- 
bildet ist, aufweist. 

12. Ruckhaltesystem nach Anspruch 11, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB der Stift (17.1) von einer Hulse 
(17.2) umgeben ist. 

13. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 11 und 1 2, dadurch gekennzeichnet, daB -^5 
der Gurtumienker (17) einstuckig ausgebifdet ist. 

14. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB 

die SchloBzunge (2) von der Aussparung des Gur- so 
tumlenkers (17) lose gehatten ist. 

15. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 1,2,4 und 14, dadurch g kennzeichnet, 
daB die in einer Ruhestellung griffgunstige 55 
SchloBzunge (2, 2a) in einem an der Ruckenlehne 
(3.2), Saute (91) Oder dem Sitzkissen (3.1) ange- 
ordneten GurtschloB (16, 16a, 16b) abgelegt ist. 



16. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gurtzufuhreinrichtung (20, 20a bis 20d) durch min- 
destens einen Elektromotor (20.5) angetrieben ist. 

17. Ruckhaltesystem nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei einer rotatorischen Bewe- 
gung des Zufuhrarmes (20.2) mit dem Gurtab- 
schnitt (1 .1 ) die Antriebseinrichtung der Gurtzufuhr- 
einrichtung (20d) die Rotation des Zufuhrarmes mit 
der translatorischen Bewegung des Gurtgehauses 
(20.4d) synchronisiert. 

18. Ruckhaltesystem nach Anspruch 5 oder 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gurtgehause 
(20.4a) durch ein Verschieben entlang dem Zufuhr- 
anm (20.2a) in der Hohe verstellt wird, wobei in der 
Betriebsstellung die SchloBzunge (2, 2a) in eines 
der Gurtschlosser (4, 14, 14a, 18) verrastbar ist. 

19. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 7 und 16, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein im Bereich der Oberkante auf der Seite ( SL ) 
der Ruckenlehne befindlicher Gurtumienker (5b) 
durch ein Verschieben eines Griffes (5.2, 27.5) in 
der Hohe verstellt wird, 

20. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gurtumienker (5a) an der Kopfstutze (3.6a) 
befestigt ist. 

21. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 5, 16, 18 und 19, dadurch gekennzeich- 
net, daB am Fuhrungsrohr (20.1) der Gurtzufuhr- 
einrichtung (20a, 20b) eine radial verstellbare Ver- 
stelleinheit (20.3) und/oder ein hohenverstellbares 
Gurtgehause (20.4a) fur die SchloBzunge (2, 2a) 
angeordnet ist. 

22. Ruckhakesystem nach Anspruch 6, dadurch g - 
kennzeichnet, daB die Gurtzufuhreinrichtung (20) 
in der Ruhestellung oder Betriebsstellung in der 
Ruckenlehne versenkt ist. 

23. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spruche 21 und 22, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Gurtzufuhreinrichtung (20) folgende Telle um- 
faBt 

ein Gurtzufuhrblech (20.9, 20.9a), das fur ein 
loses Halten des Gurtabschnittes (1.1) uber 
dem Kopf wahrend der Rotation und fur eine 
Aufnahme des Zufuhrarmes (20.2) in der Be- 
triebsstellung vorgesehen ist, und 
den Zufiihrarm (20.2), an dessen erstem Ende 
ein Gurthalter (20.8) zu einer losen Ftihrung 
des Gurtabschnittes (1 .1 ) und an dessen ande- 
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rem Ende das im Lagergehause (20.10) des 
Ruckenlehnenrahmens drehbar gelagerte 
Fuhrungsrohr (20.1) test angebracht ist; 
wobei nach einer Betatigung mindestens eine 
Antriebseinrichtung den Zufuhrarm (20.2) in 
der Ruhestellung uberdie Kopfhohe hochhebt, 
das Fuhrungsrohr (20.1) samt dem Zufuhramn 
(20.2) und Gurtabschnitt (1.1) um den Kopf V>i 
zunn Einschieben des Stiftes des Zufuhranmes 
ins Loch des Gurtzufuhrbleches (20.9) Oder ins 
Halteloch (20.11) des Gurtzufuhrbleches 
(20.9a) schwenkt und anschlieBend in der Be- 
triebsstellung das Fuhrungsrohr (20.1), den Zu- 
fuhrarm (20.2) und das Gurtzufuhrblech (20.9, 
20.9a) in der Rucl<enlehne versenkt. 

24. Ruckhaltesystem nach nnindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daQ der Gurtabschnitt (1.1) von der Ruhestellung 
in eine Betriebsstellung durch die Antriebseinrich- 
tung der Gurtzufuhreinrichtung (20, 20a bis 20d) 
positioniert wird, welche aktiviert wird, durch 

eine Betatigung eines Schalters; oder 

ein Drucken einer Generallosetaste (84) des 

Gurtschlosses (9.1); oder 

eine Betatigung eines im GurtschloB (9.1) ein- 

gebauten Schalters nach einer Beriihrung mit 

einem Nocken der Scblo3zunge (9) beim Ein- 

rasten ins GurtschloB; oder 

ein Starten des Motors oder ein SchlieBen der 

Fahrzeugtur oder ein Aktivieren eines am oder 

im Sitz angebrachten Sensors beim Sitzen. 



rallosetaste (84) die Verbindung aller SchloBzun- 
gen (2, 2a, 9,11, 25) mit den Gurtschlossern (4, 4a 
bis 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3, 15, 
15a, 19, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3, 7, 8, 8a, 8d, 9.1) 

5 entriegelt wird, 

29. Ruckhaltesystem nach mindesteus einem der An- 
spruche 27 und 28, dadurch gekennzeichnet, daB 
durch das Drucken der Generallosetaste (84) die 

10 Antriebseinrichtung der Gurtzufuhreinrichtung (20, 
20a bis 20d) den Gurtabschnitt (1.1) von der Be- 
triebsstellung in die Ruhestellung verfahrt. 

30. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
15 spruche 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet, da8 

am Sitzkissen (3.1, 3.1a bis 3.1d) eine Drucktaste 
(84o) angeordnet ist, durch deren Drucken ein Aus- 
losekabel (4.2) oder ein Elektromotor (4.2b) zur Be- 
tatigung einer Losetaste (84a, 84b) des Gurtschlos- 
20 ses (4a bis 4c) aktiviert wird, wodurch die 
SchloBzunge im GurtschioB entriegelt wird. 

31. Ruckhaltesystem nach Anspruch 30, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch ein Drucken der Druck- 

25 taste (84o) die Verbindung aller SchloBzungen (1 1 , 
25) mit den Gurtschlossern (7, 8, 8a, 8d) des Sitz- 
kissens entriegelt wird. 

32. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
30 genannten Anspruche, dadurch gekennzeichn t, 

daB der Gurtabschnitt (1.1) vor^dem Erreichen der 
Ruhestellung durch einen Gurtfanger (20.7, 20.7a) 
aufgefangen wird. 



25. Ruckhaltesystem nach Anspruch 24, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB nach einem Erreichen der Be- 
triebsstellung die Antriebseinrichtung manuell oder 
selbstandig ausgeschaltet wird. 

26. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB bei Uberschreitung eines Anbietezyklus fur das 
Einstecken der SchloBzunge (2, 2a) ins GurtschloB 
(4, 4a bis 4c, 14, 14a, 18) der Gurtabschnitt (1.1) 
von der Betriebsstellung in die Ruhestellung zu- 
ruckgebracht wird. 

27. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB durch ein Drucken der Generallosetaste (84) 
des Gurtschlosses (9.1) ein Ausldsekabel (4.2) 
Oder ein Elektromotor (4.2b) zur Betatigung einer 
Losetaste (84a, 84b) des Gurtschlosses (4a bis 4c) 
aktiviert ist, wodurch die SchloBzunge im Gurt- 
schloB entriegelt wird. 

28. Ruckhaltesystem nach Anspruch 27, dadurch g - 
kennz ichnet, daB durch das Drucken der Gene- 



55 33. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die SchloBzunge (25) mit einem Schnellsperr- 
teil (25.1) versehen ist. 



1 . A restraint system, increasing the survival chance 
for aeroplane, train or vehicle, particularly motor ve- 
45 hide, equipped with 

a buckle assembly (9.1), arranged to the floor 
(6) or seat frame (3.3, 3.3a to 3.3d), a one-or 
two-piece seat belt (1, la to Id), consisting of 
50 several belt portions (1.1 to 1.4), the belt end 

( EL ) of which, equipped with a belt retractor 
(1 3), a clamping device and a D-ring (1 2), is ar- 
ranged to the vehicle body or a side ( SL ) of a 
seat backrest (3.2, 3.2a to 3.2d), 
55 - at least one latch plate (9, 11, 25), movable 
along the seat belt (1, late Id), and 
a belt deflector (17), which is arranged to the 
seat frame (3,3, 3.3a t 3.3d), to deflect and 
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loosely guide the belt portions (1 .1 , 1 .3); 

charact rised In that the one-piece seat belt (1, 
1a t 1d) is provided with 

5 

a) a belt deflector (17), which is fastened to the 
floor (6) or side rail; where 

b) the lower part of body (96) is restrained by 
the lap belt portion (1 .3) when the latch plate 

(9) is plug-in connected to the buckle assembly io 
(9.1) and 

c) the upper part of body (95) is restrained by 
extending the shoulder belt portions (1.1, 1.2) 
crosswise in an X-shape 

15 

when an additional latch plate (2), fastened 
to the other end ( ER ) of the shoulder belt 
portion (1.1), is plug-in connected to a 
buckle assembly (4, 4a to 4c, 14, 14a, 18, 
18a, 18b, 18.1 to 18.3), arranged to the 20 
other side ( SR ) of the seat backrest; or 
when an additional latch plate (2), fastened 
to a belt-feeding device (20a, 20b), moving 
from a resting position to an operating po- 
sition, is plug-in connected to a buckle as- 25 
sembly (4), located on the top edge of the 
seat backrest at the side (SL) thereof; or 
when the shoulder belt portion (1.1), the 
belt end ( ER ) of which is arranged to the 
other side ( SR ) of the seat backrest, is 30 
moved by a belt-feeding device (20, 20c, 
20d) from a resting position to an operating 
position. 

A restraint system according to claim 1 , character- 35 
ised in that the two-piece seat belt (1, 1a to Id), 
consisting of several belt portions (1 .1 to 1.4), com- 
prises a three-point seat belt (1e), provided with at 
least two latch plates (2, 9, 11. 25), and a shoulder 
belt (1.1 2, 1.12a), 40 

a) to the end of which a buckle aissembty (4e) 
is arranged and the other end is arranged in or 
to the other side ( SR ) of the seat backrest (3.2, 
3.2a to 3.2d) or at least one supporting tube ^5 
(3.61) of a head rest (3.6a) or to the head rest 
(3.6a); 

where 

b) the latch plate (2) is arranged to the end of 

a shoulder belt portion (1 .1 1 ) of three-point so 
seat belt (1e) and 

c) the passenger is restrained by the plug-in 
connection of the latch plate (9) with the buckle 
assembly (9.1) and by defining the shoulder 
belt portion (1.1) upon a plug-in connection of 55 
the latch plate (2) with the buckle assembly 
(4e), wh re the shoulder belt portion (1.11) 
projects through the belt deflector (17) at a suf- 



ficient length (i^). 

3. A restraint system according to claim 2, character- 
ised in that the belt end ( ER ) of the shoulder belt 
(1 .1 2) is provided with a second belt retractor (1 3a), 
which, arranged in the side (SR) of the seat back- 
rest (3.2), has a spring force, which is less than of 
the belt retractor (13). 

4. A restraint system according to claims 1 and 2, 
characterised in that the shoulder belt (1.12a) is 
provided with a latch plate (2a), which is plug-in con- 
nected to the buckle assembly (4, 4a to 4c, 1 4, 1 4a, 
18, 18a, 18b, 18.1 to 18.3). 

5. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that the belt- 
feeding device (20a, 20b), operated manually or by 
a drive apparatus, consists of 

a) a belt housing (20.4a), equipped with the 
latch plate (2, 2a) and connected to one end of 
an operating arm (20.2a), the other end of 
which is connected to 

b) a guide tube (20.1), pivotally attached in the 
seat backrest or the supporting tube (3.61) of 
the head rest (3.6a); 

where upon plug-in connection of the latch plate (9) 
with the buckle assembly (9.1 ) the latch plate (2, 2a) 
of the shoulder belt portion (1 .1) is plug-in connect- 
ed to the buckle assembly (4) by a rotatable move- 
ment of the guide tube (20.1). 

6. A restraint system according to at least one of the 
claims 1 to 4, characterised in that 

a) the end ( ER ) of shoulder belt portion (1.1) is 
connected to a seat backrest frame (3.4) or a 
coupling member (1 ,2a, 1 .2b), to receive ener- 
gy absorbers; and 

b) the shoulder belt portion (1 .1 ) is moved from 
the resting position to the operating position by 
translatory and/or rotatory movement of at least 
one feeding part (20.2, 20.4c, 20.4d) of a belt- 
feeding device (20, 20c, 20d), operated manu- 
ally or by a drive apparatus. 

7. A restraint system according to claim 6, charact r- 
ised in that the belt-feeding device (20c, 20d) 
serves as a rollover device, which is a member of a 
seat backrest frame (3.4d), along two rollover tubes 
(20.2b) of which the belt housing (20.4d), having a 
movable saf ty bracket (20.6), is movable, where 

one of the rollover tubes (20.2b) is provided 
with holes; 

In the operating position the holes of the belt 
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housing and the rollover tube (20.2b) are 
aligned with each other and 
in excess of a threshold value in the event of 
rollover both legs'of the safety bracket protrude 
through the holes thereof, block the translatory 5 
movement of the belt housing and clamp the 
shoulder belt portion (1 .1 ). 

8. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised In thatthe lap belt io 
portion (1.3), provided with at least one movable 
latch plate (11, 25), is subdivided into two belt por- 
tions (1.3R, 1.3L), which restrain both thighs of the 
passenger upon plug-in connection of the latch 
plate (11, 25) with an additional buckle assembly is 
(7, 8, 8a to 8d), arranged in or to the seat cushion 
(3.1,3.1ato3.1d). 

9. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that the height- 20 
and width-adjusting mechanism (27) comprises 

a pair of tubes (27.1 ) of the seat backrest frame 
(3.4d), having a plurality of locking slots, one 
pair of which is engaged with a locking handle 25 
(27.5), that can be pulled to disengage there- 
from and released to engage, when the height 
is adjusted; 

a frame (29), consisting of a pair of tubes (27.2), 
movable along the tubes (27.1), a connecting 30 
part of all tubes (27.2, 27.3) and a pair of outer 
tubes (27.3), in which the inner tubes (27.4) are 
movable, biased by the springs (27.6) in co-op- 
eration with parts (27.7 to 27.9) and form- and 
force-locking connected to the locking handle 35 
(27.5); 

a plurality of locking slots (q, r, s), arranged 
along one of the outer tubes (27.3); and 
a buckle assembly (18.3, 19.3), consisting of a 
buckle assembly (4c). to connect to the latch 40 
plate, and a housing (18.12), form-locking con- 
nected to the buckle assembly, movable along 
the outer tubes (27.3) and secured by a pawl 
(18.10), biased by a spring (18.5), engaged 
with a locking slot (r) and disengaged therefrom ^5 
by pulling the pawl to adjust to the width of the 
seat backrest. 

10. A restraint system according to at least one of 
claims 1 to 8, characterised in that the height- and 50 
width-adjusting mechanism (27a) comprises 

two pairs of tubes (27.1) of the seat backrest 
frame (3.4d), having a plurality of locking slots, 
two pairs of which are in mutual engagement 55 
with two locking parts (27.5, 27.1 0), coupled to 
each other, disengaged therefrom by pulling 
the locking handle (27.5) and engaged there- 



with again upon release; 
a frame (29a). consisting of a pair of connecting 
parts of all tubes, a pair of tubes (27,2) movable 
along the tubes (27.1 ), and a pair of outer tubes 
(27.3), in which the Inner tubes (27.4) are mov- 
able, biased by the springs (27.6) in co-opera- 
tion with parts (27.7a, 27.8, 27.9a, 27.11) and 
form- and force-locking connected to the lock- 
ing parts (27.5, 27.10); 

a plurality of locking slots (q, r, s), an-anged 
along one of the outer tubes (27.3); and 
two buckle assemblies (18.3, 19.3), each of 
which consists of a buckle assembly (4c), for 
the purpose of plug-in connection to the latch 
plate, and a housing (1 8.1 2), fonn-locking con- 
nected thereto, movable along the outer tubes 
(27.3) and secured by a pawl (18.10), biased 
by a spring (18.5), engaged with a locking slot 
(r) and disengaged therefrom by pulling the 
pawl to adjust to the width of the seat backrest. 

11. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that the belt 
deflector (17) comprises a housing, having an at- 
tachment hole, and a pin (17.1), which is arranged 
in the housing to form an aperture. 

12. A restraint system according to claim 11, charac- 
terised in that the pin (17.1) is surrounded by a 
sleeve (17.2). 

13. A restraint system according to at least one of 
claims 1 1 and 1 2, characterised in that the belt de- 
flector (17) is made of one piece. 

14. A restraint system according to at least one of 
claims 11 to 13, characterised in that the latch 
plate (2) is loosely retained by the aperture of the 
belt deflector (17). 

15. A restraint system according to at least one of 
claims 1, 2, 4 and 14, characterised in that the 
latch plate (2, 2a), easily accessible for the passen- 
ger intending to belt, in the resting position is con- 
nected to a buckle assembly (16, 16a, 16b), which 
is arranged to the seat backrest (3.2), post section 
(91) or seat cushion (3.1). 

16. A restraint system according to at least one of 
claims 5 to 7, characterised in thatthe belt-feeding 
device (20, 20a to 20d) is operated by at least one 
electrical motor (20.5). 

17. A restraint system according to claim 16, charac- 
terised in that the rotatable movement of the op- 
erating amn (20.2) together with the shoulder belt 
portion (1.1) and the translatory movement of the 
belt housing (20.4d) are synchronized by the drive 
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apparatus of the belt-feeding device (20d). 

1 8. A restraint system according to claim 5 or 1 6, char- 
acterised in that a belt housing (20.4a) is adjusta- 
ble in height by moving two openings, facing each 
other, along the operating arm (20.2a), where in the 
operating position the latch plate (2, 2a) is inserted 
into one ofthe buckle assemblies (4,14, 14a, 18). 

19. A restraint system according to at least one of 
claims 1 to 7 and 16, characterised in that a belt 
deflector (5b), located on the top edge of ^- seat 
backrest at the side ( SL ) thereof, is adjustable in 
height by moving a handle (5.2, 27.5). 

20. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that the belt 
deflector (5a) is attached to the head rest (3.6a). 

21. A restraint system according to at least one of 
claims 5, 16, 18 and 19, characterised in that a 
radial-adjustable tube (20.3) and/or the height-ad- 
justable belt housing (20.4a), having the latch plate 
(2, 2a), is/are arranged to the guide tube (20.1) of 
the belt-feeding device (20a, 20b). 

22. A restraint system according to claim 6, character- 
ised in that the belt-feeding device (20) in the rest- 
ing or operating position is countersunk in the seat 
backrest. 

23. A restraint system according to at least one of 
claims 21 and 22. characterised in that the belt- 
feeding device (20) comprises 

a belt-feeding plate (20.9, 20.9a) to maintain 
the shoulder belt portion (1.1) over the head 
rest (3.6) during the rotation and to receive the 
operating arm (20.2); and 
the operating arm (20.2), to one end of which a 
belt ring (20.8) is rigidly attached to loosely 
guide the shoulder belt portion (1 .1) and to the 
other end of which a guide tube (20.1 ), pivotally 
attached to the bearing casing (20.10) of the 
seat backrest frame, is rigidly attached; 

when at least one drive apparatus is activated, the 
operating arm (20.2) in the resting position is lifted 
up over the head, the guide tube (20.1 ), the operat- 
ing arm (20.2) and the shoulder belt portion (1.1) 
are rotated over the head till the pin ofthe operating 
arm (20.2) is inserted into the hole of the belt-feed- 
ing plate (20.9) or the retaining hole (20.11) of the 
belt-feeding plate (20.9a) and the guide tube (20.1 ), 
the operating arm (20.2) and the belt-feeding plate 
(20.9, 20.9a) are countersunk in the operating po- 
sition. 
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24. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that the shoul- 
der belt portion (1.1) is moveable from the resting 
position to the operating position by activating the 
drive apparatus of the belt-feeding device (20, 20a 
to 20d) in response to 

actuating a switch; or 

depressing a master release button (84) of the 

buckle assembly (9.1); or 

activating a switch, built in the buckle assembly 

(9.1 ), upon contact with a cam of the latch plate 

(9), when inserted therein; or 

starting the engine or closing the vehicle door 

or sitting on a pressure sensor, built to the seat. 

25. A restraint system according to claim 24, charac- 
terised In that the drive apparatus is switched off 
manually or automatically when the operating posi- 
tion is reached. 



26. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that the drive 
apparatus is operable to return the shoulder belt 
25 portion (1.1) from the operating position to the rest- 
ing position, when a dwell time, predetermined for 
the insertion of the latch plate (2, 2a) into the buckle 
assembly (4, 4a to 4c, 14, 14a. 18), is exceeded. 

30 27. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that upon a 
pressure on the master release button (84) of the 
buckle assembly (9.1) a release cable (4.2) or an 
electrical motor (4.2b) puHs the release button (84a, 

35 84b) of the buckle assembly (4a to 4c) to disengage 
the latch plate. 

28. A restraint system according to claim 27, charac- 
terised In that upon the pressure on the master re- 

40 lease button (84) all the latch plates (2, 2a, 9, 11, 
25) are disengaged from the respective buckle as- 
semblies (4, 4a to 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b, 18.1 
to 18.3, 15, 15a, 19, 19a, 19b, 19.1 to 19.3, 7, 8, 
8a, 8d,9.1). 

45 

29. A restraint system according to at least one of 
claims 27 and 28, characterised in that on de- 
pressing the master release button (84) the drive 
apparatus of the belt-feeding device (20, 20a to 

50 20d) returns the shoulder belt portion (1 .1 ) from the 
operating position to the resting position. 

30. A restraint system according to at least one of 
claims 1 to 26, characterised in that on depressing 

55 a release button (84o), arranged to the seat cushion 
(3.1,3.1a t 3. Id), a release cable (4.2) or an elec- 
trical motor (4.2b) pulls the release button (84a, 
84b) of the buckle assembly (4a to 4c) to disengage 
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the latch ptate. 

31. A restraint system according to claim 30, charac- 
terised in that on depressing the release button 
(84o) the latch plate (1 1 , 25) Is disengaged from the 
buckle assembly (7, 8, 8a to 8d) of the seat cushion. 

32. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that the shoul- 
der belt portion (1.1) in the resting position is inter- 
cepted by a belt-catching element (20.7, 20.7a). 

33. A restraint system according to at least one of the 
preceding claims, characterised in that the latch 
plate (25) is provided with a quick-release pin 
(25.1). 



Revendicatlons 

1 . Systeme de retenue servant a augmenter la secu- 
rite des passagers d'un avion, train ou vehicule, en 
particulier d'un v&hicule automobile et comprenant 
les elements suivants : 

une boucle de fermeture (9.1) disposee sur le 
piancher (6) ou sur le cadre du siege (3.3, 3.3a 
a 3.3d) et une ceinture de s^curite (1, la a 1d) 
en une seule ou en deux pieces, composee de 
plusieurs brins de sangle (1 .1 a 1 .4) dont la pre- 
miere extremity ( EL ) est munie d'un enrouleur 
de sangle (13), d'un dispositif de serrage et 
d'une garniture de renvoi (12), ladite extremite 
etant disposee sur la structure du vehicule ou 
sur un flanc ( SL ) d'un dossier (3.2, 3.2a a 
3.2d) ; 

au moins une languette de fermeture (9,11, 25) 
mobile sur la ceinture de securite (1, la a Id), 
ainsi que : 



suivantes : 

une autre languette de fenneture (2) dispo- 
see sur t'autre extremite (ER ) du brin de 

5 sangle thoracique (1 .1 ) qui est enclenchee 

dans une boucle de fenneture (4, 4a a 4c, 
14, 14a, 18. 18a, 18b, 18.1 k 18.3) dispo- 
see sur I'autre flanc ( SR ) du dossier ; ou : 
une autre languette de fenneture (2), dis- 

10 pos6e sur I'autre extremity (ER ) du brin de 

sangle thoracique (1 .1 ) et fixee k un dispo- 
sitif d'amen^e de sangie (20a, 20b), qui est 
enclenchee dans une boucle de fenmeture 
(4) disposee sur le bord superieur du flanc 

IS ( SR ) du dossier, le dispositif d*amen6e de 

sangle (20a, 20b) se d^pla^ant d'une po- 
sition de repos k une position de service ; 
ou : 

en positionnant le brin de sangle thoraci- 
20 que (1.1), dont I'extremite ( ER ) est dispo- 

see sur ou dans le flanc ( SR ) du dossier 
d'une position de repos en une position de 
service k I'aide d'un dispositif d'amenee de 
sangle (20, 20c, 20d). 

25 

2. Systeme de retenue selon la revendication 1 , ca- 
racterise en ce que la ceinture de security en deux 
pieces (1, la a Id) comprenant plusieurs brins de 
sangle (1.1 a 1.4) est constituee par une ceinture 
30 de securite trois points (1 e) munie d'au moins deux 
languettes de fermeture (2, 9, 11, 25) et par une 
sangle thoracique (1.12, 1.12a), 



a) sur une extremite de ladite sangle thoracique 
35 etant disposee une boucle de fermeture (4e), 

tandis que I'autre extremite (ER) est disposee 
dans ou sur I'autre flanc (SR) du dossier (3.2, 
3.2a a 3.2d) ou sur au moins un tube d'appui 
(3.61) d'un appuie-tete (3.6a) ou sur I'appuie- 
40 tete (3.6a) ; 

b) la languette de fermeture (2) etant disposee 
a la fin d'un brin de sangle thoracique (1.11)de 
la ceinture de securite trois points (le), et : 

c) lors de la retenue du passager k I'aide de la 
"fs languette de fermeture (9) enclenchee dans la 

boucle de fermeture (9.1 ) et lors de la formation 
du brin de sangle thoracique (1.1) par la jonc- 
tion enfichable entre la languette de fermeture 
(2) et la boucle de fermeture (4e), ledit brin de 
50 sangle thoracique (1.11) ressort du renvoi de 

sangle (17) sur une longueur suffisante (1^). 

3. Systeme de retenue selon la revendication 2, a- 
ractertse en ce que I'extremite ( ER ) de la sangle 
55 thoracique (1.12) est munie d'un deuxieme enrou- 
leur de sangle (13a) dispose dans le flanc ( SR ) du 
dossier (3.2) et dont la resilience est inf^rieure k ce\- 
le de I'enrouieur de sangle (13). 



un renvoi de sangle (17) fixe au cadre du s\kge 
(3.3, 3.3a a 3.3d) prevu pour renvoyer et guider 
de fa9on lache les brins de sangle (1.1,1.3) ; 

caracterise en ce que la ceinture de securite en 
une piece (1, la a 1d) est munie des Elements 
suivants : 

a) du renvoi de sangle (17) fixe au piancher (6) 
ou au seuil du piancher, 

b) du brin de sangle de bassin (1.3) retenant la 
partie inferieure du corps (96) du passager gra- 
ce a une jonction enfichable entre la languette 
de fenneture (9) mobile et la boucle de ferme- 
ture (9.1), et : 

c) de brins de sangle thoraciques (1 .1 , 1 .2) dis- 
poses en baudrier en X devant le torse (95) du 
passager, et ce dans les configurations 
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4. Systeme de retenue selon les revendications 1 et 
2, caracterise en ce que la sangle thoracique 
(1 .1 2a) est munie d'une languette de fermeture (2a) 
qui est encienchee dans la boucle de fermeture (4, 
4a a 4c. 14, 14a, 18, 18a, 18b, 18.1 a 18.3). 

5. Systeme de retenue sefon au moins I'une des re- 
vendications ci-devant, caracterise en ce que la 
ceinture de security (1) est reliee au dispositif 
d'amenee de sangle (20a. 20b) a actionnement ma- 
nuel ou par dispositif d'entramement, ledit dispositif 
d'amenee 6tant muni des elements suivants : 

a) d'un boTtier de sangle (20.4a) etant retie a la 
premiere extremite d'un bras d'amenee (20.2a) 
et poilant la languette de fermeture (2, 2a) ; et : 

b) d'un tube d'appui (20.1 ) loge orientable dans 
le dossier ou le tube d'appui (3.61) de I'appuie- 
tete (3.6a) auquel est fixee I'autre extremite du 
bras d'amenee (20.2a) ; 

pour constituer la jonction enfichable de la languet- 
te de fenmeture (9) et de la boucle de fenneture (9.1 ) 
au niveau du bassin du passager, la languette de 
fermeture (2, 2a) du brin de sangle thoracique (1 .1) 
s'enclenche dans ia boucle de femneture (4) au 
moyen d'un mouvement de rotation du tube de gui- 
dage (20.1). 

6. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications 1 a 4, caracterise en ce que : 

a) I'extremite ( ER ) du brinjde sangle thoracique 
(1.1) est reliee au cadre du dossier (3.4) ou a 
une piece de jonction destinee k recevoir des 
absorbeurs d'energie (1.2a, 1.2b) ; et : 

b) la languette de fermeture (9) etant encien- 
chee dans la boucle de fenneture (9.1), le brin 
de sangle thoracique (1.1) est achemine de la 
position de repos a la position de service par 
un mouvement de translation et/ou de rotation 
realise par au moins un dispositif d'amenee 
(20.2, 20.4c, 20. 4d) du dispositif d'amenee de 
sangle (20, 20c, 20d) a actionnement manuel 
ou entrainement motorise. 

7. Systeme de retenue selon la revendication 6, ca- 
racterise en ce que le dispositif d'amenee de san- 
gle (20c, 20d) est int^gre dans un dispositif d'ar- 
ceaux de protection comprenant deux tubes de pro- 
tection (20.2b), ledit dispositif etant integre dans le 
cadre du dossier (3.4d) ; le long des deux tubes de 
protection (20.2b) dudit cadre, dont I'un est muni de 
trous, le boTtter de sangle (20.4d) peut etre deplace 
a I'aide d'un arceau de securite coultssabte (20.6) : 

en position de service, les trous du boTtier de 
sangle (20.4d) et du tube de protection (20.2b) 



sont superposes, et : 

apres avoir depass^ une vateur seuil, les deux 
branches de I'arceau de securite (20.6) s'en- 
clenchent dans les trous, bloquant ainsi le mou- 
5 vement de translation du boTtier de sangle 

(20.4d), I'arceau de securite (20.6) immobili- 
sant par consequent ie brin de sangle (1 .1). 

8. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
10 vendications ci-devant, caracterise en ce qu le 

brin de sangle de bassin (1 .3) est subdivise en sec- 
tions (1.3R, 1.3L) par au moins une languette de 
fermeture (11, 25) mobile, lesdites sections rete- 
nant les deux cuisses du passager apres avoir en- 
15 clenche la languette de fermeture (1 1 , 25) dans une 
autre boucle de fermeture (7. 8, 8a a 8d) dispos^e 
dans ou sur I'assise (3.1 , 3.1a a 3.1 d). 

9. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
20 vendications ci-devant, caracterise en ce qu'il est 

prevu un dispositif de reglage de la hauteur et de la 
largeur (27) du cadre du dossier (3.4d), ledit dispo- 
sitif comprenant les elements suivants : 

25 - une paire de tubes (27.1) munie d'un grand 
nombre d'encoches d'arret, une paire desdites 
encoches etant engagee avec un cliquet d'arret 

(27.5) ; pour deverrouiller, tirer le cliquet et re- 
lacher pourverrouiller de nouveau, apres avoir 

30 regie la hauteur ; 

un bloc (29) comprenant une paire de tubes 

(27.2) coulissables le long de tubes (27.1), ain- 
si qu'une piece de jonction entre tous les tubes 
(27.2, 27.3) et une paire de tubes exterieurs 

35 (27.3) dans lesquels sont loges les tubes inte- 

rieurs (27.4) pretendus a I'aide de ressorts 

(27.6) et des pieces (27.7 a 27.9), lesdits tubes 
Int6rieurs se depla^ant 6 conjugaison de force 
et de forme avec le cliquet (27.5) ; 

40 - un grand nombre d'encoches d'arret (q,r,s)dis- 
posees le long des deux tubes exterieurs 

(27.3) ; et : 

au moins une boucle de fermeture (18.3, 19.3) 
comprenant une boucle de fermeture (4c) dans 
45 laquelle est encienchee la languette de ferme- 

ture (25), ainsi qu'un boTtier (18.1 2) relie ^ con- 
jugaison de force a ladite boucle de fenneture 
et coulissable le long des tubes exterieurs 
(27.3) cit6s ci-devant, ledit boTtier etant bloque 
50 a I'aide d'un cliquet (18.10) pr6tendu par ressort 

(18.5) dans une encoche d'arret (r) ; en tirant 
sur le cliquet, il pourra etre ajuste sur la largeur 
du dossier. 

55 10. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications 1^8, caracterise en ce que qu'il est 
prevu un dispositif de reglage de la hauteur et de la 
largeur (27a) du cadre du dossier (3.4d). ledit dis- 
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positif comprenant les Elements suivants : 

deux paires de tubes (27.1) munies d'un grand 
nombre d'encoches d'arret, deux paires desdi- 
tes encoches 6tant engagees avec un cliquet 5 
d'arret (27.5) accoupi^ a une plaque d'arr§t 
(27.1 0) ; pour d^verrouiller ledit cliquet et ladite 
plaque, tirer le cliquet et relScher pour les ver- 
rouiller de nouveau, apres avoir regie la 
hauteur ; io 
un bioc (29a) comprenant deux paires de tubes 

(27.2) coulissables te long de tubes (27.1 ), ain- 
sl qu'une paire de pieces de jonction entre tous 
les tubes (27.2, 27.3) et une paire de tubes ex- 
terieurs (27.3) dans lesquels sont loges les tu- is 
bes interieurs (27.4) pr6tendus k I'aide de res- 
sorts (27.6) et de toutes les pieces (27.7a. 27.8, 
27.9a, 27.1 1), lesdits tubes Interieurs se depla- 
gant a conjugaison de force et de fornne avec 

les pieces d'arret (27.5, 27.10) ; 20 
un grand nombre d'encoches d'arret (q, r, s) dis- 
posees le long des deux tubes exterieurs 

(27.3) ; et : 

une paire de boucles de fernneture (1 8.3, 1 9.3) 
comprenant chacune une boucle de fermeture 25 
(4c) dans laquette est enclenchee la languette 
de fermeture (25), ainsi qu'un boitier (1 8.1 2) re- 
lie a conjugaison de force a ladite boucle de fer- 
meture et coulissable le long des tubes exte- 
rieurs (27.3) clt6s ci-devant, ledit boTtier etant 30 
bloqu§^ I'aide d'un cliquet (18.10) pretendu par 
ressort (18.5) dans une encoche d'arret (r) ; en 
tirant sur le cliquet, il pourra etre ajuste sur la 
largeur du dossier. 

35 

11. Systeme de retenue se!on au moins Tune des re- 
vendtcations ci-devant, caracterise en ce que le 
renvoi de sangte (17) comprend un boTtier avec un . 
trou de fixation et une broche (17.1), ladite broche 
formant un evidement a I'interieur du boTtier. 40 

12. Systeme de retenue selon la revendication 11, ca- 
racterise en ce que la broche (1 7.1 ) est gainee par 
une douille (17.2). 

45 

13. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendlcations 1 1 et 1 2, caracterise en ceque le ren- 
voi de sangle (17) est d'un seul tenant. 

14. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- so 
vendications 11 k^3, caracterise en ce que la lan- 
guette de fermeture (2) est maintenue de fagon la- 
che par I'evidement du renvoi de sangle (17). 

15. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- ss 
vendications 1 , 2, 4 et 14, caracterise en c qu 

la languette de fermeture (2, 2a), facile a manler en 
position de repos, repose dans une boucle de fer- 
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meture (16, 16a, 16b) dispos6e sur le dossier (3.2), 
le montant (91) ou I'assise (3.1). 

16. Systeme de retenue selon au moins Tune des re- 
vendications 5^7, caracterise en ce que le dis- 
positif d'amenee de sangle (20, 20a a 20d) est ac- 
tionne par au moins un moteur 6lectrique (20.5). 

17. Systeme de retenue selon la revendication 16, ca- 
racterise en ce que I'actionnement du dispositif 
d'amenee de sangle (20d), en cas d'un mouvement 
de rotation entre le bras d'amenee (20.2) et le brin 
de sangte (1.1), synchronise la rotation du bras 
d'amenee et le mouvement de translation du boitier 
de sangte (20.4d). 

18. Systeme de retenue selon la revendication 5 ou 1 6, 
caracterise en ce que le boTtier de sangle (20.4a) 
est regie en hauteur par un deplacement le long du 
bras d'amenee (20.2a) ; en position de service, la 
languette de femneture (2, 2a) peut etre enclenchee 
dans une des boucles de femneture (4, 1 4, 1 4a, 1 8). 

19. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications 1 & 7 et 16, caracterise en ce qu*un 
renvoi de sangle (5b) situe sur te bord superieur du 
dossier au flanc (SL ) peut etre regie en hauteur par 
le deplacement d'une poign^e (5.2, 27.5). 

20. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications ci-devant, caracterise en ce que te 
renvoi de sangle (5a) est fixe a I'appuie-tete (3.6a). 

21. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications 5, 18. 18 et 19, caracterise en ce 
qu'une unite de reglage reglabte radlalement (20.3) 
et/ou un boTtier de sangle (20.4a) reglable en hau- 
teur destine a la languette de femneture (2, 2a) sont 
disposes sur le tube de guidage (20.1) du dispositif 
d'amenee de sangle (20a, 20b). 

22. Systeme de retenue selon la revendication 6, ca- 
racterise en ce que le dispositif d'amenee de san- 
gle (20) est encastre dans le dossier en position de 
repos ou de service. 

23. Systeme de retenue selon au moins Tune des re- 
vendicatlons 21 et 22, caracterise en ce que le dis- 
positif d'amenee de sangle (20) comprend les Ele- 
ments suivants : 

une tole d'amenee de sangle (20.9, 20.9a) des- 
tlnee a mainten ir de f agon lache le brin de san- 
gle (1.1) en-dessus de la tete pendant la rota- 
tion, ainsi qu*k recevoir le bras d'amenee (20.2) 
en position de service ; et : 
le bras d'amenee (20.2), sur la premiere extre- 
mity duquel est mont6 fixe un dispositif de 
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maintien de sangle (20.8) assurant le guidage 
lach du brin de sangle (1.1) et sur I'autre ex- 
tremite duquel est monte fixe le tube de guida- 
ge (20.1) log6 orientable dans le boTtier du pa- 
tier (20.10) du dossier ; 

et apres avoir activ6 au nnoins un dispositif d'action- 
nement, ledit dispositif fait monter le bras d'amenee 
(20.2) en position de repos au-dessus du niveau de 
la tete. tl fait basculer le tube de guidage (20.1 ), ain- 
si que le bras d'annen^e (20.2), et le brtn de sangle 
(1.1) autour de la tete jusqu'a inserer la broche du 
bras d'amenee dans le trou de la t6le d'amenee de 
sangle (20.9) ou dans le trou de retenue (20.11) de 
la tola d'amenee de sangle (20.9a) ; ensuite, il en- 
castre le tube de guidage (20.1), le bras d'amenee 
(20.2) et la tole d'amenee de sangle (20.9, 20.9a) 
en position de service dans le dossier. 

24. Systeme de retenue selon au moins Tune des re- 
vendications ci-devant, caracterise en ce que le 
brin de sangle (1.1) est deplac§ de la position de 
repos a la position de service par un dispositif d'ac- 
tionnement du dispositif d'amenee de sangle (20, 
20a a 20d), ledit dispositif d'actionnement etant ac- 
tive comme suit : 

en appuyant sur un interrupteur, ou : 
en appuyant sur une touche de d6verrouillage 
general (84) de la boucle de femneture (9.1), 
ou : 

en actlonnant un interrupteur incorpore dans la 
boucle de fermeture (9.1) apr^s avoir touche 
une came de la languette de fermeture (9) au 
moment de I'enclenchement dans la boucle de 
fenmeture; ou ; 

en demarrant le moteur ou en fermant la porte 
du vehicule ou en activant un senseur dispose 
sur ou dans le siege au moment ou le passager 
s'assoit. 

25. Systeme de retenue selon la revendication 24, ca- 
racterise en ce que le dispositif d'actionnement est 
deconnecte manuellement ou automatiquement 
apres avoir atteint la position de service. 

26. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications ci-devant, caracterise en ce que le 
brin de sangle (1.1) est rappel6 de la position de 
service k la position de repos quand le cycle de mi- 
se a disposition pourenclencher la languette de fer- 
meture (2, 2a) dans la boucle de fermeture (4, 4a a 
4c, 14, 14a, 18) est d§pass§. 

27. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications ci-devant, caracterise n ce qu'en 
appuyant sur la touche de d^verrouillage g^n^ral 
(84) de la boucle de femneture (9.1), un cable de 



declenchement (4.2) ou un moteur electrique (4.2b) 
pour actionner une touche de deverrouillage (84a, 
84b) de la boucle de fermeture (4a a 4c) sont acti- 
ves, ce qui provoque le deverrouillage de la lan- 
5 guette de fenmeture et de la boucle de fenneture. 

28. Systeme de retenue selon la revendication 27, ca- 
racterise en ce qu'en appuyant sur la touche de 
deverrouillage general (84), la liaison de toutes les 
10 languettes de fenneture (2, 2a, 9, 11, 25) avec les 
boucles de fermeture (4, 4a a 4c, 14, 14a, 18, 18a, 
18b, 18.1 a 18.3, 15, 15a, 19, 19a, 19b, 19.1 a 19.3, 
7, 8, 8a, 8d, 9.1) est defaite. 

15 29. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications 27 et 28, caracterise en ce qu'en ap- 
puyant sur la touche de deverrouillage general (84), 
le dispositif d'actionnement du dispositif d'amenee 
de sangle (20, 20a k 20d) deplace le brin de sangle 

20 (1 .1 ) de la position de service en position de repos. 

30. Syst6me de retenue selon au moins Tune des re- 
vendications 1 a 26, caracterise en ce qu'un bou- 
ton-poussoir (84o) est dispose sur Tassise (3.1, 

25 3.1a a 3.1 d) ; en appuyant sur ledit bouton-pous- 
soir. est active un cable de declenchement (4.2) ou 
un moteur electrique (4.2b) destines k activer une 
touche de deverrouillage (84a, 84b) de la boucle de 
fermeture (4a a 4c) ; suite a cela, la languette de 

30 fermeture sera deverrouillee de la boucle de ferme- 
ture. 

31. Systeme de retenue selon la revendication 30, ca- 
racterise en ce la liaison de toutes les languettes 

55 de fermeture (1 1 , 25) avec les boucles de femneture 
(7, 8, 8a, 8d) de Tassise est defaite en appuyant sur 
un bouton-poussoir (84o). 

32. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
40 vendications ci-devant, caracterise en ce que le 

brin de sangle (1.1) est receptionne par un retrac- 
teur de sangle (20.7, 20.7a) avant d'atteindre la po- 
sition de repos. 

45 33. Systeme de retenue selon au moins I'une des re- 
vendications ci-devant, caracterise en ce que la 
languette de fermeture (25) est munie d'une broche 
k declic rapide (25.1). 

50 
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TabeUe I 



europaisches 
Fahizeug 


inke / rechte 
Oberschenkelkraft 
des Fahrers 


linke / rechte 
Obersdienkelkrafi 
des Bei&hrers 


GuTtkraft de? 
Fahrers / 
Bei&hrers 


Uu 
«-'H 


Fl 


15190 N 


kEN 


5620/6100 N 


20 / 80^* 


F2 


2258 / 2700 


1381/2315 


7030/7310 


25/90 


F3 


2785 


1587 


5142/5655 


45/70 


F4 


3700 


2300 


kE /6800 


10/45 


F5 


2340 


1630 


6040 / 7050 


50/50 


F6 


685g 


2362 


6015/6685 


20/30 


F7 ohne Aiibag 


1480 


2140 


8220 / 8380 


/ 


F8 


1600 


2100 


3400 / 4700 


20/40 


F9 


700 / 1200 


1500/1100 


6900 / 8400 


25/50 


FIO 


2750 


2180 


6580/6160 


kE/40 


FU 


1400 / 1200 


900 / 1300 


3600 / 3400 


10/30 


F12 


2200 / 1700 


1200 / 900 


3000 / 3800 


5/30 


F13 


2360 


2610 


9130/8510 


40/50 


F14 


1300 / 1400 


1300/ 900 


8300 / 4400 


0/ 10 


F15 


5100 / 1700 


SCO / 4400 


3300 / 3700 


0/40 


F16 


kE /8300 


2733 / 3980 


6144/5415 


5/85 


F17 


2037/11206 


1323/ 1418 


6829 / 7885 


5/90 


F18 


4100 


4700 


53O0 / 6400 


60/30 


F19 


2300 


2600 


6500 / 5700 


35/70 



kE = kein Mefiergebnis 



TabeUe 2 





Gierwinkel 0 des 
Fahrers / Beifahxers 


F20 


85 / 90** 


F21 


100 /kE 



TabeUe 3 





Kopf- 
bela stung 


Kopfbeschleu- 
nigung 


Biustbescbleu- 
nigung 


Halskraft 


Vorverla- 
geruiig 


Kindersitz 


696 mc 


65 g 


59 g 


1516N 


552 mm 


Fll 


229 


38 


40 






Kindersitz zu 
Fll 


304 % 


171 % 


148 % 
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Prior Art / Stand der Technik 



Fig. A 
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Stand der Technik 
Prior Art 
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Fig. 20 
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